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de notre 74 affuchent 34 etoules correspondant
g Ites par la marque en champlonnat du monde.

'ff dé éette GT construite a 33 exemplaim
o PAR THIERRY LERAUD - PHOTOS MAEL KERNEIS

’ ou vient la GT ? 1970 : consultation des camlagues -

~ moins équivalentes & 750 cm’ ? Une BMW série 5,
une confidentielle Munch 1200 & moteur auto NSU,
verda S, une BSA Rocket 3 et sa copine de classe Tri mph
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papier du Salon. Quelles sont les “grosses” cylindréesau o



’d vient la OT 11970 - consultation des caralogues
g papser du Salon. Quelles sont les” grosses” cylindeées au
5 moins équivalentes & 750 cm’ ! Une BMW séne 5,
une conbdentielle Munch 1200 & moteur auto NSU,
werda S, une BSA Rocket 3 et sa copine de classe Triomph
mt qui ne fait rien qu'a copier - ou 'inverse -, une Indian
)3 moteur Royal Enfield, une Moto Guzz V7 qéual forcé-
. P"hkv Davidson Electra et... une Honda 750 Four.
Quelques pages avant, classement pm ordre alphabénique par
: ‘m oblige, MV aligne sa 750 S. La présence d'un
Qua es dans cette demiére s'explique par le fait que
fond ldlt woﬁl de cetre architecture en Grand Prix, et MV
i Du reste, leurs puissances sont presque identiques : 67 ch
jur la geisha et 69 ch pour celle venue de la Botte. Au final,
m potentiel acquéreur peut hésiter face aux caractéristiques
S o assez similaires, mais les tarifs vont jouer en faveur
e qui a remporté le Bol d'Or 'année précédente, qui plus
T bnlpdotes frangais, Michel Rougerie et Daniel Urdich.
une MV c'est plus de deux fois le prix de celle que I'on
e désormais “quatre pattes” : 9 953 F pour cette demidre
' hbelleltalwnmsefaudésxreréplmchZO(DF'
u sort, 3 I'heure ou vous lirez ces lignes, une MV se
e fois plus qu'une Honda. Jolie revanche ?

0 de GP domestiquée

d\!m 1971 et elle voit ses origines puisées

o de course 2 peine civilisée. Son moteur 7 Le

c’nmhunhat.qnllegmle!m
ne japonaise, voici du brut.
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PRESENTATION MV 750G]
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IV a eu 1a bonne idée de confier son instrume
a Smiths. Lorsqu'on connall b ¥

des Veglia itatiens, le choix n'est pas e
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hﬂl] qui est vraiment trés proche de notre MV GT : rien que
de l'essennel.

Mquen 1972, Honda a fair la razzia sur tous les marchés
commerciaux. Bol dOr, Daytona, Champs Elysées, rallyes des
Chameois : la “Fout” est omniprésente et séduit, avec une kyrielle
Jaccessorristes qui vont la transformer en racer affiité. Pour ne
rien arranger, la Four cofite moitié moins que la GT : 11 800 F
conwre 26 300 F ~ notons que ces chaffres sont identiques en
mﬁ:h::n déborde

ne pas d"accastillages superflus. Point
de clignotants, d'arbres de Noél au tableau de bord. .., mais en
“&m@kzw aurrement. “GT" dit-elle ! Bon,
admetrons, n \ 3
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toutmplqsa;vecdes fiérences d"accasti
étant I'adoption d'un frein 2 dnq\w 2 l'avant pour le Sakn
d'Amsterdam 1974, hqudknenm toutefois jamais en e
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: des années 2010, Ama




« UNE HISTOIRE
EXCEPTIONNELLE »

Jean-Louis Rigouste,
de I'Officina a Argenteull

« Cette machine est exceptionnelle, de par son histoire
aussi. Le premier propriétaire I'a acquise chez Clément
Garreau, qui était 'importateur MV, et I'a emportée lorsqu’
est parti aux Etats-Unis. A son retour en France, il m'a
contacteé pour envisager une restauration. Face
a la dépense prévue, son épouse I'a forcé a vendre
la moto. J'ai malgré tout commencé les travaux
pour le compte du deuxiéme propriétaire
qui finit par céder la MV a Amaud.
La restauration ne m'a pas posé
de problémes car beaucoup de “S” sont
passées chez moi et les piéces sont
communes entre les deux modeéles.
Mais la moto était dans un sale état,
avec mecanique bloquée. Je pense que
J'ai du y passer une centaine d’heures. »
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;J;)tez la compacite ges eiements SICLITIRUES. / e

Fantaisie du propriétaire
que cette peinture rouge
au bout des silencieux ? Rate,
c’est parfaitement d’origine !
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FICHE TECHNIQUE
MV 750 GT 1972

MOTEUR
Quatre cylindres quatre-temps couble
& cames en téte et doux SOUPEPEs Par O
Cylindrée : 743cm’.
Alésage x course : 65 x 56.
Ea:bura(our : quatre Deil'Orto UBZ24ES
;dis-sénco : 68,4 ch a 8 450 tr/min
Boite de vitesses : a cing rapports
sélecteur a dronte.ﬁ

PARTIE-CYCLE
Cadre double berceau
Suspensions av./ar. : fourche telescoy

non réglable / oscillante & deux amortss
réglables en deux positions.

Freins av./ar. : double tambour dou(x
Grimeca @ 228 mm / simple came @ 20
Pneus av./ar. : 3,50 x 18 / amiére 400
Réservoir : 24 |. TR
Poids : 240 kg.

Vitesse maxi : 190 kn\m‘e—:_i;r-;w” o
Céte actuelle : nc. AR
En savolir plus : master__do&{ph;_w méc

article studio de Moto Légende et ou ¢
recensées en remontant I'arborescer

L=



FICHE TECHNIQUE

GT 197
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MCTEUR

~uatra cyfindres ~uatre-temps double arbre
soupapes par cylindre

3 ~ames on Bte 21 deux

Armaud 2 le 50
ia flerte ~ legi

- suztre Dell'Orto UB24BS2
> d’ étre parven

maﬂr‘— ,”J < 3 8 450 tr/min ;
j’" ’e—f_A_{a) de restauratid

Baite de vitesses : 2 CING rapports,
splecteur 2 droite

PARTIE-CYCLE

w aw./ar. : fourche télescopique Ceriani
10 glable | oscillante 2 deux amortisseurs Sebag
bojables en deux sositions.

fm awJar. : double tambour double cames
f'_mo_ara_'z 728 mm / simple came @ 200 mm.

wru{n:’;sﬁx 18/ amriere 400 x 18,

m ;24

Pride : 246 g,

Vitesss mand : 190 lonh environ.
CAs actuells : nc
-‘_.______/

En sawoir plus : master docs.php (thetiker i seur CO-
:ﬂ"w&mmawmm MV sont
Boensées on emontant aborescence du site.
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Mdtceux-cn : tout doit étre d'origine MV !

an, la GT retrouve son aspect de sortie d'usine.
doncquelleatencom,unpeu,cnrodageaveca
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12 UNE GT
POUR LUKRAINE

Lors d’'une vente aux enchéres caritative, le 22 avril
dernier, la maison RM Sotheby’s a fait don d’'une

MV Agusta 750 GT des années 1970. Objectif :
collecter des fonds pour le comité anglais
d'urgence des catastrophes (DEC) en vue de venir
en aide a I'Ukraine. Au final, cette GT transformée
en “Sport” a été adjugée 48 000 £, soit 56 000 €
environ. La machine était estimée 60 000 €, bien
moins que les enchéres connues pour une GT non
modifiée (200 000 €). Livrée neuve au pilote d’usine
MV Agusta Gianfranco Bonera, qui en est resté
propriétaire jusqu’en 1978, la moto a été fabriquée
en tant que “GT” puis convertie en “Sport” en 1974,
Malgré ses 69 ch, cette moto était considérée
comme une pure sportive, avec un look
époustoufiant.
es organisateurs se sont également engagés'
reverser 20 % de la recette des billets d'entree
‘evenement pour la meme cause. L'argent
olté sera utilisé pour fournir de 'eau,
riture et des abris au peuple ukrainien.
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~ ses impressions dans le n® 154 de Moto Légende : < Avec som poids

coquet de 230 kilos, la GT n'avien d'vn dragster. Le moteur est plus
souple que sur la S avec un taux de compression plus élevé (9.7 a 1)
Il ne vatatouille pas comme sur la S. L'inertie est trés faible, a
3 000 orfmin, le motewr tive déja bien, mais a 6 000, on change de
vegistre et I'aiguille du compre-towrs fonce vers la zone rouge. . [sou
vire de Michel, il n'y en a pas : NDLR]. Le chant de la mécanique
est irrésistible, transformant cette chevauchée en un moment magique
et unique. La position relevée autorise un bien meilleur controle de
la machine, notamment sur petites routes, car a vitesse soutenue , la
tenue de route est assez perfectible. Autre défaut, la machine est
inconfortable, tant au niveau des suspensions que de la selle, un
comble pour une GT qui au demeurant freine remarquablement et

un cardan qui se fait oublier ».

Michel terminait son essai en précisant, comme défaut, qu'il
n'y avait pas de machines a vendre. Autant dire que les choses
~ ne se sont pas arrangées en presque 20ans ! Etquand il yen a
~ une, comme celle qui était récemment inscrite au catalogue des

~ ventes de Car and Classic, avec 30 000 km au compteur et a aller
- hercher a4 Palma en Espagne, elle affiche un prix de...

B NOuUs avoir présenté cette yareté et aussi son
1 inhérente a la marque MV il
mances sportives et de Giacomo

gende, a Montlhéry, et la




LE CHANT DE LA
MECANIQUE EST
IRRESISTIBLE

Amaud 8 le sourire :

Ia flerté - légitime | ~
¢'élre parvenu & ce degré
de restauration,

POUR L'UKRAINE

Lors d'une vente aux enchéres caritative, le 22 avril
dornier, la maison RM Sotheby's a fait don d'une

souple que swer la S avec un taux de compression plus élevd (9.7 4 1),
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