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Neve MV und Moto Guzzi von Magni

Comeback

Der legendiire MV Agusta-Vierzylinder soll sein
Comeback feiern. Zwei Millionen Mark will sich der

Baden-Badener

Michael Hansen die Wie-
Hubraumvarian-

dergeburt der roten Renner in drei
ten kosten lassen. Dariiber hinaus stockt er das Mag-

ni-Honda- und Magni-B]

MW-

um zwei

Programm :
Modelle auf Moto Guzzi Le Mans IV-Basis auf.

hne MV geht fir MV-Fan

Hansen nichts. Seit die
Meccanica Verghera Agusta
S.p.A. in der Viale Adriatico 50
im oberitalienischen Verghera
nach ihrer Verstaatlichung im
Spatherbst 1977 die Motorra-
der den wohl sehr viel eintragli-

Kése und Parmaschinken oder
britischer Marmelade, die Her-
stellung von Krduterbutter und
der Veririeb hochkarétiger

Wirtscr

von Kohlefaserprodukten aus
der Luft- und Raumfahrt bis hin
zu Sonderkonstruktionen auf

Die MV, die aus rechtlichen
Grinden nicht MV Agusta
heien darf, sondem entweder
Magni-MV oder Magni-Agusta
heiBen wird, entsieht in drei
Ausfihrungen, die sich = von
Ausstattungsdetails  abgese-
hen - allein durch den Hub
zweier Kurbelwellen und die
dazugehdrende Bohrung un-
terscheiden.

Zwei der drei Vierzylinder, das
750er-Grundmodell und eine
900er, arbeiten mit einer S6er-
Welle bei 65 beziehungsweise
70 Millimeter Bohrung (743 be-
ziehungsweise B62 cm® Hub-
raum), das 1100er-Topmodell
mit einer 62er-Welle bei 74 Mil-
limeter Bohrung (1066 cm?).
Fr die zuvor ins Auge gefaBie
500er nach Drei- oder Vierzy-
linder-Grand Prix-Vorbild se-
hen Hansen und Schneider zur
Zeit keinen Markt.

MV Agusta-
Markenzeichen:
typische Motor-
silhoueite und
geschwungene
Al

Modernisiert:
Inftgekihlter
Vierzylinder mit
Zahnradantrieb

- der Nockenwel-
len und nenem
Vierventilkopf

cheren Hubschraubem opferie
und ihren deutschen Importeur
bis zum heutigen Tag zwar
reichlich, aber eben nur noch
mit Ersatzteilen versorgl, sucht
der inzwischen sogar beim
Sturz von einer MV Erblindete
nach einer Moglichkeit, die ge-
ligbten roten Renner dber mih-
sam aufgebaute Einzelstiicke
hinaus selber weiter zu produ-
zieren.

Die Mittel von rund zwei Millio-
nen Mark stellen der Import ita-
lienischer Deli wie

Znichnungan: Werk

dem Kraftiahrzeugsekior. Die
technischen Voraussetzungen
schaffen Teilhaber Roland
Schneider und die eng an die
Hansen GmbH gebundene Fir-
ma Giovanni Magni in Gallara-
te, die der pensionierte MV-
Konstrukteur und Rennleiter
Arturo Magni sozusagen an der
langen Leine flhrt. Magni und
Sohn konstruieren und bauen,
lassen konstruieren und bauen
— und halten immer noch unbe-
zahlbaren Kontakt mit der MV
Agusta-Forschungs- und Ent-

bteilung.

Hub und Bohrung der drei neu-
en Vierzylinder stimmen nicht
zuféllig mit den Hauptabmes-
sungen der frlheren 750 S
(1970), 900 S ,Arturo Magni
Cento Valli* (1976) und Grand
Prix 1100 (1977) Uberein. Tat-
séchlich erschienen den deut-
schen Initiatoren und ihren ita-
lienischen Partnern das Kon-
zapt und die Konstruktion des
alten lufigekihlten Reihenmo-
tors mit seinen stacheligen
Zylindemn, dem tiefverrippten
Kopf, den zahnradgetriebenen
Nockenwellen und dem auf-
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wendigen Walzlager-Kurbel-
trieb auch heute noch modem
und aufregend genug, um sich
weitgehend auf stilistische Kor-
rekturen und MaBnahmen zur
Démpfung mechanischer Ge-
rdusche zu beschrénken,

5o finden sich am neuen ein-
teiligen SandguB-Kurbel- und
Gefriebegehéuse alle jene
konstruktiven Tricks und Kniffe
wieder, die den MV-Motor &hn-
lich den Drei- und Vierzylinder-
Rennmotoren aus dem glei-
chen Haus trotz aller Kompli-
ziartheit zu einem Muster an
R e

fﬂaundlu:hkett machen: Die La
gerung des Kurbeltriebs in ei-
nem au Bankett bei-

Bewahrte Technik,
neues Design

spielsweise, das die kompletie
Demontage mit Zylindem, Zy-
linderkopf und Steuerung chne
Eingriff in die Distanzierungen
und Ei Ii

den me vier Einzelzylinder des

und die Zylin-

die Uber die Di ierung des mstall-l llen anstelle der
B im  Kurt eh -M&"'w Und
leicht zu emeichen ist, soll das ! me-
Spritzéd aus kalibrierten Boh- ne Idauengeschallma Fiinf-
rungen das Laufgerdusch des  ganggetriebe gibt die Kraft nur
hochdrehenden Stimrads auf  noch an ein Kettenritzel weiter
seinem fast doppelt so groBen  — auch auf Wunsch werden die

Gegenstiick (56/98 Zéhne) mil-
dern.

In der auch im Paket verstark-
ten Kupplung arbeiten Sinter-

neuen MV keinen Kardanan-
trieb mehr haben.

Mach den guten Erfahrungen
mit der Grand Prix 1100 wer-

D des schon bei Han-
sen hergesteliten 1000er-Co-
rona-Triebwerks (1978) durch
ein zentrales GuBteil aus
Bankett, Zylinderblock und
Steuergehiuse ersetzl. Dieses
Leichimetallgubteil dampft
durch den Einschiuf des fir
MV typischen GrauguB-Steu-
erturms zwischen dem zweiten

oder das aul einem Seiten-
deckel montierte und an ei-
nem Stiick herauszunehmen-
de Finfganggetriebe. Unter
zeitgemaB kantigeren Linien
sorgen auch weiterhin finf Liter
Ol fir Schmierung und innere
Kiihlung.

Die Innereien vom Bankett ab-
wirts entstammen entweder
dem Original oder werden —
nach Oniginalzeichnungen und
vorzugsweise von den seitheri-
gen Lieferanten — mit nur ge-
ringfiigigen Anderungen in Ita-
lien und Deutschland herge-
stelit. So tragt die neunteilige,
in vier Rollenlagem und zwei
Kugellagern gelagerte und auf
gine Lénge von 365 Millimetern
auf wenige Hunderistel genau
gearbeitete Kurbelwelle auf der
inneren  Wange der linken
AuBeren Kropfung jetzt eine
gerade Verzahnung statt des
friiher schrégverzahnten Pri-
marantriebs, um  schadliche
Axialdriicke zu vermeiden. Ne-
ben groBer PaBgenauigkeit,

Vier-

Topmodell: 1100er mit Carbonriidern und Verkleidung

Magni-MV 1100 I:luattru\rhlvnle: Technisclle ETC

und dritten Zylinder wiederum
das Laufgerusch des nahezu
spielfrel ineinandergreifenden

p Radstand 1450
St

lak:'iteuhenmutot.;ewer\'enme
pro Zylinder, iber zwei obenlie-

mm,
Nachlanf 110 mm.

Zahr i der obenlie-
genden Mockenwellen (sechs
geradverzahnte Stimrader ein-

Gewicht
‘Gewicht voligetankt 228 kg mit

g 1.7 ,m
anmeb iiber Rn]]snkmte s-'s*
38", Einbangewicht 79 kg,

Fahrwerk
Doppelschleifen-Rohrrahmen
aus Chrommaolybdin, hydrau-

mpfte Teleskopfeder-
derbeine,  Federwege

?assn'zs mm vorndhinten, Stand-
rohrdurchmesser 42 mm, Chrom-

dern  und kugelgraphitguﬁ-
bremsscheiben, 216 kg mit Teil-
wverkleidung, Carbonridern und
Alminiumbremsscheibe

Preis
ca. 35 000 Mark

Hersteller
Hansen GmbH,

mit Einstellexzenter im Schwin-

Lict ler Strabe 83,
7570 Baden-Baden

Fnd: .+ Mok- fider/B: schlieBlich des Kurbelwellen-
llen und T el be- | Aluming radsund der beiden Nocken-

titigt, Bohrung % Hub 74 mm = vom, IlD'SD—IS nd

62 mm, Hubraum 1066 cm?, Ver- hmtm 3&‘9&- durch Ni P i :.Jng dr

dmh.tung 10,5, Nennlest T4 | betiitigt Doppei—fEmiach—Sche - 3 =

KW (100 ps)”S e e ey i | Zylinder extrem kleine Kolben-

Drehmoement % Nm (9.8 mlrp) (Brembo) odcr Aluminium- spiele. Die Beschichtung und

bei 7400/min, vier Dellorto-Ver- | bremsscheiben (Magni), Schei- | die auf einteiligen, nadelgela-

gaser, @ 36 mm. Zahmnd]’n- bendurchmesser vorn/hinten 280 erten Doppel-T-Pleueln  sit-

mérantrieb,  Olbadkup mm, a P

zenden Schmiedekolben liefert
Mahle in Stutigart.

Das einzige Bauteil, das weder
original noch modifiziert weiter-
wverwendet wird, ist der alte
zweiventilige Zylinderkopf mit
B0-Grad-Ventilwinkel und den
daraus resultierenden Halbku-
gelbrennréumen.  An  seine
Stelle tritt ein modemer vier-
ventiliger ,Quetschkopf* mit
40-Grad-Ventilwinkel und fla-
chen D in>
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dem die teils kugel-, teils nadel-
gelagerten Nockenwellen die
Ventile allerdings auch (ber
TassenstdBel betdtigen. Die
Gemischaufbereitung  besor-
gen Dellorio-Vergaser mit Be-
schleunigungspumpe von 30
(750er), 34 (900er) und 36 Mil-
limetern Durchmesser. Die Ab-
gase werden dber schall-
schluckende, doppelwandige
Einzelrohre abgeleitet.

Die fir 85 bis 100 PS ausgeleg-
ten Motoren bedirfen noch ei-
ner Entwicklungszeit von un-
gefdhr sechs Monaten. Im Au-
genblick  bereiten  Modell-
schreiner den Leichtmetaligud
von Zylinderkopf, Zylinder-
block und Gehause vor, wird
die kleine Ersatzteilproduktion
von Kurbelwellen (Stiickpreis
3500 Mark) auf den neuen Pri-
marantrieb umgesteiit.

Alles andere steht schon be-
reit: Das im Mai 1980 vorge-
stellte 1000 Ago-Fahrgestell
mit dem Chrommolybdanrah-
men der Magni-Honda MH 2,
von der bereits (iber 250 Exem-
plare in Deutschiand verkauft
wurden, eine neue Magni-Ga-
bel mit 42er-Standrohren, eine
CR 25 MO 4-Ki winge

drehpunkt und je zwei Kugella-
gem sowie 18-Zoll-Vorder- und
Hinterrdder aus Aluminium
oder Kohlefaser. Die Carbon-
rader durchlaufen gerade die
Typprifung. Das Gewicht der
1100er orientiert sich an den
228 Kilogramm der 1000 Ago,
wobei noch 12 Kilegramm
durch die Wahl der Réder und
Verkleidungsteile  eingespart
werden kénnen.

Neben den bis zu 35 000 Mark
teuren Magni-MV oder Magni-

Agusta ,Quatirovalvole” bietet
die Hansen GmbH schon ab
September eine Magni-Moto
Guzzi Le Mans IV mit serien-
méBigem Zweiventilmotor
(Magni-Le Mans 2 V) fir rund
17 000 Mark und Magni-Vier-
ventilmotor (Magni-Le Mans 4
V) fiir etwa 20 000 Mark an. Der
einsatzbereite Vierventiler ent-
stand in enger Zusammenar-
beit mit Moto Guzzi, entspricht
in Anordnung und Steuerung
der Ventile der V 65 Lario und
leistet 96 PS bei 7800/min.

Die Idee, auch dieses Magni-
Projekt zu finanzieren und die
Maschinen weltweit exklusiv zu
vertreiben, kam Hansen und
Schneider anl&Blich des mit nur
55 Exemplaren in drei Jahren
wahrhaft schieppenden Ver-
kaufs der Magni-BMW MB 1.
Nach Meinung der Baden-Ba-
dener sind die Guzzi-Fahrer
weit weniger konservativ ein-
gestellt als die GenieBer baye-
rischer Boxerlust und daher als
Zielgruppe sehr viel besser ge-
eignet.

mit Exzenter im Schwingen-

Magni-Fahrwerk fiir Moto Guzzi-Zwei- und -Vierventilmotoren

Der Anreiz neben dem starken
Triebwerk sollen der leichte
und verwindungssteife Chrom-
me anrahmen lich
wenige, kurze und gerade
Rohre), die reaktionsfreie Pa-
rallelogrammschwinge, die
auch in der MV verwendete
neue Magni-Gabel (stufenlos
verstellbar, aber ohne Anti
Dive), die zur Wahl stehenden
Aluminium- und Carbonrader
sowie die durch groBie Zylin-
derausschnitte sehr schmale
Rennverkleidung sein. Trotz
der Parallelogrammschwinge
mit ihrer doppelten Lagerung
und zwei Federbeinen bringt
die 4 V mit Verkleidung, Kohle-
faserridern und Aluminium-
bremsscheiben voligetankt nur
231 kg auf die Waage.

Ulrich Schwab
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