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Neue MYunci Moto GuzzI von MagIll

Der Iegendiire MV Agosta- Vienylinder soUsein
Comeback feiem. Zwei MiI6onen Mark will sich der
Baden-Badener Importeur Michael Hansen die Wie-
dergeburt der roten Renner in drei Hubrannmnian-
ten kosten lassen. Dariiber binaus stockt er lias Mag-
ni-HoncJa..und Magni-BMW-Programm um zwei
ModeUe aufMoto Guzzi Le Mans IV.Basis auf.

Ohne MV gehl far MV-Fan
Hansen nlchls. Selt die

Meccanica Verghera Agusta
S.p.A. in der Viale Adriatico SO
im oberilallenlschen Verghera
nach ihrer Verstaatlichung 1m
Spi}lherbsl 1977 die Motorra-
der den wohl sehr viel elntragli-

Kiise und Parrnaschlnken oder
brltlscher Marrnelade, die Her-

slellung van Krauterbutter und
der Vertrieb hochkaratlger
lechnlscher Wlrtschaftsgiiler
van Kohletaserprodukten aus
der Luft- und Raumfahrt bis hln
zu Sonderkonstruktionen auf

Die MV, die aus rechtlichen
GrOnden nichl MV Agusla
helBen dart, sondem entweder
Magnl-MVoder Magnl-Agusla
helBen wlrd, enlsteht In drel
Ausfahrungen, die sich - von
Ausstatiungsdelails abgese-
hen - alleln durch den Hub
zweier Kurbelwellen und die
dazugehOrende Bohrung un-
terschelden.

Zwel der drel Vlerzyllnder, das
750er-Grundmodell und elITe
900er, arbeiten mit elner 56er-

Welle bel 65 beziehungsweise
70 Millimeter Bohrung (743 be-
ziehungsweise 862 em' Hub-
raum), das 1100er-Topmodell
mil elner 62er-Welle bei 74 Mil-

limeter Bohrung (1066 em').
Far die zuvor Ins Auge gelaBle
SOOer nach Drei- oder Vlerzy-
linder-Grand Prix-Vorbild se-
hen Hansen und Schneider zur
Zeit kelnen Mark!.

MY Agosta-
Markemeichen:
typische Molor-
silhouette und
geschwungene
Anspuffroltre

Modemisiert:
Inftgekiihlter

Vierzy6nder mit
Zahnradantrieb
der Noekenwel.
left nod Denern
VierventiIkopf

cheren Hubschraubem opterte
und Ihren deutschen Importeur.
bis zum heuligen Tag zwar
relchlich, aber eben nor noch
mit Ersatzteilen versorgt, sucht
der Inzwischen sagar betm
Storz van einer MV Erblindele

nach elner MOgllchkeit, die go-
lieblen roten Renner abermah-

sam aufgebeute Elnzelstacke
hlnaus seiber welter zu produ-

~zleren.

~ Die Mlttel von rund zwel MiIIlo-

~ nen Mark stelien der Import ita.

~ lienlscher Dellkatessen wle

dem Kraftfahrzeugsektor. Die
technischen Voraussetzungen
schaffen Teilhaber Roland
Schneider und die eng an die
Hansen GmbH gebundene Flr-
ma Giovanni Magnl In Gallara-
Ie, die der pensionierte MV-
Konslrukteur und Rennleller

Arturo Magnl sozusagen an der
langen Leine fUhrt. Magni und
Sohn konstruieren und bauen,
lassen konstruleren und beuen

~ und hallen Immer noch unbe-

zahlberen Kontakt mlt der MV
Agusta-Forschungs- und Ent-
wlcklungsableilung.

Hub und Bohrung der drel neu-
en Vlerzytlnder stlmmen nlcht
zutallig mlt den Hauptabmes-
sungen der frOheren 750 S
(1970), 900 S "Arturo Magnl
Cento Valli" (1976) und Grand
Prix 1100 (1977) aberein. Tat-
sachlich erschlenen den deut-
scherr Initialoren und Ihren Ita.
lienlschen Partnern des Kon"
zept und die Konstruktion des
alien luftgekahllen Relhenmo-
tors mit setnen stacheligen
Zylindern, dem Ilefvenrippten
Kopf, den zahnradgetriebenen
Nockenwellen und dem auf- I>
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wendlgen Walzlager-Kurbel-
trieb auch haute nooh modem

und aufregend genug, um slch
weltgehend auf stllistische Kor-
rekturen und MaBnahmen zur

Dampfung mechanlscher Ge-
rausche zu baschriinken.

So finden sich am neuen ein-

teiligen SandguB-Kurbel- und
Getriebagehause aile jene
konstruktlven Tricks und Kniffe

wieder, die den MV-Motor ahn-
lien den Drel- und Vlerzyllnder-
Aennmotoren aus dam glel-
cheri Haus trotz aller Kompll-
ziertheit zu elnem Muster an

Aeparatur- und Wartungs-
freundllchkelt machen: Die La-

gerung des Kurbe~rieb$ In el-
nom aufgesetzten Bankelt bal-

Bewahrte Technik,
neues Design

splelswelse,des die komplelte
Demontage mlt Zylindem, Zy-
linderkopfund Steuerung ohne
ElngrifiIn die Distanzierungen
und .Einste~ungen gestaltet,'
odor des auf elnem Selten-
decke! montierte und an el-
nom Stack herauszunehmen-
de Fanfganggetrleba. Unter
zeitgemaB kantlgeren Union
sorgen auch welteminfOnfL~er
01 far Schmierung und Innere
Kahlung.

Die Innerelen vom Bankelt ab-
warts entstammen e"!wader

dam Original odor werden -
nach Origlnalzelchnungenund
vorzugswelse vonden ~herl-
gen Ueferanten - mlt nul ge-
ringfOglgenAnderungen In Ita-
lien und Deutschland herge-
stem. So tragi die neunteilige,
In vier Aollenlagem LIndzwel
Kuge~agemgelagerte und auf
elne Lange von365 Millimetern
auf ,wenlgeHundertstel genau
gearbe~ete Kurbelwelleauf der
Inneren Wange der linken
auBeren Kr6pfung jetzt elne
gerede Verzahnung glatt des
froher schragverzahnten Pri-
marantriebs, um schadllche
Axlaldrockezu vermelden. Ne-

ban groBer PaBgenauig~elt,

die abar die Distanzierung des
Bankelts 1m Kurbelgehause
lelcht zu errelchen 1st, soli
Spr~61 auskallbrierten Boh-
rungen des Laufgerausch des
hoohdrehenden Sfirnrads auf
selnem fast doppelt so graBen
Gegenstack (5619BZ8hne) mll-
dam.

In der auch 1mPaket verstark-
ten Kupplung arbe~en Sinter-

meta~-Lamellen anstelle der

ehemallgen Korkbalage. Und
des unveranden tibarnomme-
ne klauengeschaitete Fanf-
ganggetrieba glbt die Krait our
nooh an eln Keltenritzel we~er
- auch auf Wunsch werden die
neuen MV keinen Kardanan-
trieb mehr haban.

Nach den guten Erfahrungen
m~ der Grand Prix 1100 war-

TopmodeD: llOOer mil Carbooriidem Dud Verkleidnng

I.&a;E~~]fuL~!1X~~~1~ ~Ie :,!~. c.~~i ~~ h~ D;t~ ~~'J

Motor
Luftgekiihlter Yie.-zylinde<-Yier-

. takt-Reihenmotor,jevie<Yentile
pro Zylinde<, fiber zwci _e-
geode, zahnra<lgetriebene Nok-
kenweUen und TassenstoBe! be-
t~tigt, Bohrung X Hub 74 - X
62non,Hnbrnuml066cm', Ye<"
dichtung 10,5, Nennleisnmg 74
kW (100 PS) bel 92OO1min,.~ax.
Drehmoment % Nm (9,8.mkp)
be! 74OO1mu"viet Pellortd-Ye<-
gaser, p 36 non. :l:ahnrnd-Pri-
m.,antrieb, Olbadkupptnng,
klan_halletes FUnfgangge-
!riebe, GangsMen: 2,3811,691
I 301109110 Primiir-lSek'--
fibe"';tzun~ 1,7512,80,Sekund.,-
antrieb fiber Rollenkene 518" "
3/8", Einbangewicbt 79 kg.

gen<irehpimkt, Radstand 1450
. mm, LenkkopfWinkel 63 iliad,
NacMau! 110 rom.

JIjd../Bremsen
Aluminium- nder Koble!"""'>-
de<, Bereifung vmn 1101&H8,
hinten 130190-18, hydranlisch
betiitigte Doppel,/Einfaeb-Scbei-
benhremse mil KugelgraphitgnJ!-
(Bre<nbo) oder AI\nnjDi.."
bremsscbeiben '(Magni), Schei-
bendll"-esser vomlbinten 280
mm.

GewIdrt

Gewicht.v~etank.t. 228 ¥8 m!'

, Chrom-
m oIybdiiU- Hinterradsch winge

mit Einstellexzen'e< 1m Schwin-

den die vier Elnzetzylinder des
Origlnalmotors und die Zylin-
derpaare des schon bal Han-
sen hergestet~en 1O00er-Co-
rona-Triebwarks (1978) durch
eln zentrales GlIBteli aus
Bankelt, Zylinderblock und
Steuergehause ersatzt. Dloses
LelchtmetallguBtell dampfi
durch den EinschluB des fOr

MV typischen GrauguB-Steu-
erturms zwischen darn zwelten

und drilten Zylinder wlederum
da. Leutgerausch des nahezu
splellrei Inelnandergreilenden
Zahnradantriebs der obaniie-
genden Nookenwellen (sachs
geradverzahnte Stirnrader eln-
schiieBlich des Kurbelwellen-
cads und der balden Nocken-
wellenrader) und gestaltet
durch 'Nlkasilbaschichtung der
Zylinder extrem klelne Kplban-
splele. Die Beschlchtung und
die auf einteillgen, nadeigela-
gerten Doppel-T-Pleueln s~-
zendan Schrnledekolben iietert
Mahle In Stuttgart.

Das elnzlge Bautell, des weder
original nooh modifizlertwelter-
varwendet wlrd, 1st de, site
zweiventillge Zyiinderkopf rnlt
eo-Grad-Ventilwlnkef und den
dareus resullierenden Halbku-.

gelbrennraumen. An seine
Stelle trifi eln modemer vler-
ventlliger "Quetschkopf" mil
4O-Grad-Ventllwlnkel und fla-
chen Dachbrennraumen, In I>
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dem die teils kugel-, teilsnadel-
gelagerten Nockenwellen die
Ventile aJlerdings such tiber
TassenstOBeI betatigen. Die
Gemischaufbereitung besor-
gen Dellorto-Vergaser mit Be-
schleunigungspumpe van 30
(7509r), 34 (9009r) und 36 Mil-
limetem Durchmesser. Die Ab-

gase werden Ober schall-
schluckende, doppelwandige
Einzelrohre abgeleitet.

DiefOr85bis 100PSausgeleg-
ten Motoren bedOrfen noch ei-

neT Enlwicklungszeil von un-
gefAhr sachs Monaten. 1mAu-
genblick bereiten Modell-
schreiner den LeichtmetaliguB
von Zylinder1<opf, Zylinder-

I

block und Gehituse VaT, wird
die kleine Ersetzteilproduktion
van Kurbelwellen (StOckpreis
3500 Mark) auf den neuen Pri-

I mArantrieb umgesteili.

I Alles anderesteht schonba-
reil: Das im Mai 1980 vorge-
steille 1000 Ago-Fahrgestell
mil dem Chrommolybdanrah-
men der Magni-Honda MH 2,
van der bereils Ober250 Exem-
plare in Deutschland verkaull

I worden, sine neue Magni-Ga-
bel mil 42er-Standrohren, eine
CR 25 MO 4-Kastenschwinge
mil Exzenter im Schwingen-

drehpunkt und je zwei Kugella-
gem sowie 18-Z0II-Vorder- und
Hintermder BUS Aluminium
oder Kohlefaser. Die Carbon-

fAder durchlaufen gerade die
TypprOfung. Das Gewicht der
110Der orientiert sich an den

228 Kilogramm der 1000 Ago,
wobei noch 12 Kilogramm
durchdie Wahlder RAderund
Verkleidungsteile eingespart
werdenkOrmen.

Agusta.Ouallrovalvole"bietet
die HansenGmbH schon ab
September sine Magni-Moto
Guzzi Le MansIV mil serien-
mABigem Zweiventilmolor
(Magni-LeMans2 V) fOrfUnd
17000 Mark und Magni-Vier-
ventilmolor (Magni-Le Mans 4
V) fOretwa 20 000 Markan. Oar
einsetzbereite Vierventiler ent-
stand in anger Zusammenar-
beil mil Mota Guzzi, entspricht
in Anordnung und Steuerung
der Ventile der V 65 Lario und
leistet 96 PS bei 7800/min.

Neben den bis zu 35 000 Mark
teuren Magni-MV oder Magni-

"~

Die Idee, auoh dieses Magni-
Projekt zu finanzleren und die
Maschinen weilweit exklusiv zu
vertreiben, kern Hansen und
SchneideranlABlich des mil nor
55 Exemplaren in drei Jahren
wahrhalt schleppenden Ver-
kaufs der Magni-BMW MB 1.
Nach Meinung der Baden-Ba-
dener Sind die Guzzi-Fahrer
weit weniger konservativ ein-
gestelll als die Geni_r bay9-
rischer Boxertust und daher als

Zielgruppe sehr vial besser g9-
signet.

Der Anreiz neben dam starken
Triebwerk sollen der leichte

und verwindungssteile Chrom-
moIybdanrahmen (mOglichst
wenige, kurze und gerade
Rohre), die reaktionsfreie Pa-
rallelogrammschwinge, die
such in der MV verwendete
neue Magni-Gabel (sMenlas
verstellbar, abeT ohne Anti
Dive), die zur Wahl stehenden
Atuminium- und CatbonrAder
sowle die durch greBe Zylin-
derauaschnitte sehr schmale
RennverkJeidung sein. Trofz
der ParaJlelogrammschwinge
mil ihrer doppellen Lagerung
und zwei Federbeinen bring!
die 4 V mil Verkleidung, Kohle-
faserrildem und Atuminium-

bremsscheiben vollgetankt nuT
231 kg auf die Waage.

Ulrich Schwab
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