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Fahrbericht: MV Agusta 900S

rturo Magni, langjéhriger Kon-

struktionschef der ruhmreichen

italienischen Weltmeistermarke,
hat die Gedéachtnisserie fur den BRD-
Generalimporteur Hansen ins Leben
gerufen. Basierend auf dem 750er Mo-
tor werden speziell fiir Hansen und
dessen illustre Kundschaft Maschinen
mit 883 cm® Hubraum hergestellt, die
gegeniber den 750er bzw, 800 S Ame-
rika-Trisbwerken einen um 2 mm gré-
Beren Hub aufweisen — 58 mm mis-
=en die geschmiedeten Kolben pro Hub
auf und ab zuriickiegen.
Aber damit nicht genug. Fur die Zylin-
derbohrung von 70 mm reichte die Zy-
linderwandung der bestehenden Mo-
torenserie nicht, und die Stehbolzen
standen zu dicht. Also muBten neue
Zylinder mit gréferem AuBendurch-
messer hergestellt werden. Die vier
Tépfe stehen einzeln auf dem riesigen
Gehéduse und nehmen eingeschrumpf-
te SchleuderguB-Laufbuchsen auf.
Auch der Zylinderkopf wurde neu kon-
zipiert. Um die Atmung des Triebwerks
zu effektivieren, vergréBerte man Ein-
und AuslaBventile um je 2 mm auf
32 bzw. 28 mm. Auf die vergréBerten
Ansaugstutzen kamen 30er Dell'Ortos
mit Beschleunigerpumpe, die Uber
Sellzug und Verteiler bewegt werden.

Im Triebwerk selbst wurden die Sie-
benscheibenkupplung und das Getrie-
be verstarkt, um den hdheren Bean-
spruchungen gerecht zu werden.

Eine Kardanwelle mit doppelter Um-
lenkung vervollstindigt den Triebsatz
— eine Besonderheit stellt der Motor
von auBen also nicht dar, wenn man
von der typisch itallenischen Bauweise
einmal absieht.

Vier Zylinder gehodren zum alten Hut
des heutigen Motorradangebots, und
zwel obenliegende Nockenwellen fin-
den sich in den 900er Kawas an jeder
StraBenecke. Doch was da im Rohr-
rahmen steckt, ist ein echtes Schul-
belspiel des kiassischen italienischen
Rennmotorenbaus. Die beiden oben-
liegenden MNockenwellan werden nicht
— wie heutzutage Ublich — durch eine
ordindre Kette angetrieben, sondern
durch einen Satz geradverzahnter
Stirnrader, die, wie es sich fir perfekie
Feinmechanik gehort, stéand-
lich nadelgelagert sind. Die Rader lau-
fen in einem von allen Gehaduseteilen
unabhangigen Stahl-Raderkasten, um
die unterschiedliche Wérmedehnung
von Gehduse, Zylindern und Kopf auf-
zufangen.

Die gesamte Einheit von Zylindern, Ré-
derkasten und Zylinderkopf kann bei

eingebautem Motor aus dem Grund-
gehduse genommen werden!

Die zweite Kurbelwange links ist ge-
radverzahnt und fungiert zusatzlich als
Primdrantrieb. Auf dem Gegenrad sitzt
die Kupplung, auch das Finfgangge-
triebe kann komplett aus dem Gehéu-
se genommen werden.

Aufwendig, aber effektvoll. Denn wenn
zur Zeit der 350er und 500er MV bei
einem Rennen der Motor bzw. der Ge-
trieberadsatz ausgewechselt werden
muBten, konnten die Gehauseteile im
Fahrwerk bleiben!

Als letzte Raffinesse ist die Lagerung
der neuntelligen Kurbelwelle im soge-
nannten Zwischenbankett anzusehen.
Sle dreht sich in vier geteilten (1) und
zwel geschlossenen Wailzlagern, die
Pleuel sind ebenfalls rollengelagert.
Die urbelwell inheit wird
mit Lagerbéicken von unten an das
Bankett angeschraubt und als Einheit
ins Kurbelgehéduse eingesetzt.

PS, PS — wer bietet mehr?

105 DIN-PS lautet die Katalogangabe
fiir die 900 S .Arturo Magni®, doch
diese Zahlenangabe ist ein Thema
mit Variationen. Sie sind da, diese 105
PS, bei 10 000 Kurbelwellenumdrehun-
gen dbrigens, doch nur mit der in Ita-

Gegeniiber der
alten 750 §-
Version haben
die neuen
Modelie (hler
die 800 Amerika)
stilistisch und
technisch sehr
viel g

Ganz links:

Der Doppel-
nockenwellen-
Zylinderkopf
kann klasalscher
und schiner

gar nicht sein.
Vier 30er Dell’
Orios speisen
das Triebwerk.

Zwischen den
Vergasern sitzt
der Verteiler.
Ven dem
Wellenstump!
links unten
wird die Lichi-
maschine an-
gelrieben, die
normalerwelse
unter dem Molor
sitzt (hier
demontiert)
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lien zuléssigen Vergaserbestiickung
und véllig offenen Auspuffrohren. Un-
sere diesbeziiglichen Vorschriften las-
sen ,nur" noch 85 bis 90 PS, natilrlich
nach DIN, in den Papieren erschei-
nen. Aber bitte, was soll's? Und wer
hat =chon gern Verstopfung? So ristet
also jeder um auf die sonor rdcheln-
de Vier-in-Eins-Auspuffaniage, die da-
zu noch Uber zehn kg einspart.

Problem Organisation

Auch Wolfgang Kucera, der Echterdin-
ger Motarrad- und MV-Handler, zahlt zu
den stolzen Besitzern eines solchen
JGerdts”. Da in Hansens Baden-Ba-
dener Import-Hahle gerade sine 900 S
Jfehlte”, als wir sie unbedingt fahren
wollten, lieB uns Kucera sein Herzblatt
probieren. Und sishe da — just war
auch unser Fotograf zur Stelle — um
Fahrer brauchten sich Obertester und
Lichtbildner nicht zu kiimmern. Doch
wie es der Teufel nun mal will, be-
kam Hansen Wind von der Aktion —
und prompt stand eine ,Arturo Ma-
gni* da = fahrbereit und mit Num-
mearmschild, versteht sich. DaB sie noch
sehr Jungfraulich war und nur wenig
mehr als 300 km auf dem Z&hler hatte,
storte kaum — ,macht euren Job und
habt Spaf dran”.

Noch nie so gesponnen

Der auf vielen Motorrddern ,gereifte”
Tester stieg so unvoreingenommen
wie nur méglich auf dje 200 S, denn
was da lber Fahrwerk und Motor glei-
chermaBen an Ungereimtheiten durch
die Motorradwelt geisterte, lieB lbet-
haupt keinen festen Standpunkt zu,

So ging's also raus aus Baden-Baden
und rein in den Schwarzwald mit sei-
nen herrlichen StraBen.

Der Tester hatte ein fundiertes Wis-
sen von der Qualitdt der ,alten" 750er,
wubBte um deren Probleme mit dem
Fahrwerk und auch um den Ruf der
Maschine in einschlégigen Kreisen.

Um so mehr lieB schon die Stadtfahrt
staunen, die trotz der Stummellenker
und dem Maschinengewicht von im-
merhin knapp fiinf Zentnern keines-
wegs in Arbelt ausartete,

Mach dem letzten Ortsschild ging's
frisch ans Werk. Und die MV ent-
tduschte nicht. Zwar wollen die 250
Kilogramm plus Fahrer vor jeder Ecke
abgebremst, in Schraglage gebracht
und wieder aufgerichtet sein, doch
geht das so spielend, als sel man nie
etwas anderes gefahren.

Saugend legten sich die Bremsbacken
an die GuBischeiben an, sanft ging die
Ceriani-Gabel in die Knie, leicht

konnte der Fahrer die richtige Schrag-
lage und den .Strich” finden — und
sauber ging die MV wieder aus der
Ecke heraus.

Da wackelte nichts, da schwiénzelte
nichts, da gab’s keine unberechenba-
ren Fahrwerkssperenzchen — das ging
ganz einfach wie von allein.

Und selbst die LandstraBendecken
vorletzter Ordnung konnten dem Fah-
rer keinen Respekt abhuppein — die
Rader blieben so am Boden, wie sie
sollten — oh Japan, lern doch endlich
Spaghetti essen!

Als es dann auf schnellen Strecken-
stiicken zur Sache ging, lieB sich der
Fahrer nicht zweimal bitten. Dritter,
vierter, finfter Gang, was hatte Han-
sen gesagt? ,Mach was du willst da-
mit."

So schnell hatte selten ein Drehzahl-
messer vor des Testers Auge die fiinf-
stellige Marke erreicht, so leicht lieB
sich kaum Je ein Schalthebel betétigen
und so exakt rastete selten ein Gang
ein. Die Faszination MV bagann ihrem
Héhepunkt unaufhaltsam zuzustreben,
Anbremsen, rechts, links, Gas auf,
hochschalten — die StraBe war da —
und auf ihr eine MV. Mit einem Fah-
rer, der kaum noch daran dachte,
schon jemals schlechter liegende Ma-

Auf Wunsch
werden auch
GuBrider, origl-
nal MV, gelietart.
Die Scheiben-
bremsanlage
slammt von
Scarab und
arbeltet ganz
vorziiglich.

Ganz links: Welt-
mann und Impor-
teur Hansen
versucht hier, die
Technik seines
Spielzeuges
zu-erkidren,

Die Vierrohr-
Auspuffaniage
sorgt fir zuliissi-
geF
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schinen gefahren zu haben. Oder nur
solche, mit denen er so schnell warm
war, die so wenig Konzentration abver-
langten.

Bremsen in Schriglage? Natirlich
wurde das bei hundertachtzig probiert
— und siehe da, auch jetzt wackeite
noch nichts. Die MV wurde nur in der
Lenkung etwas steif. Doch das darf
sie — der grofie Nachlauf muB sich ja
irgendwie bemerkbar machen.
Uberfahren der Stoffugen In Schrég-
lage? Was war da, ein Versatz in der
StraBe von finf Zentimetern? Nicht ge-
merkt, die MV schluckte es.

WeiBe aufgeklebte Marklerungslinien
verloren ihren Schrecken, der leichte
Rutscher wurde zwar registriert, doch
vom Fahrwerk nicht mit irgendeiner
negativen Reaktion erwidert.

Runter wieder, auf den Boden
der Realitiiten

Vom Kardan schon einiges an Hinter-
list geweohnt, wurde auch brutales Her-
unterschalten im Kurveneingang ver-
sucht. Abgesehen davon, daf der Mo-
tor gequalt aufjaulte, kam — nichts.
Eine Kette zum Hinterrad kann

kaum weicher, unauffélliger arbeiten
als es der doppelt umgelenkte Kardan
der MV tut.

Das Schalten blieb in der Hitze des
Gefechts auch chne Betdtigung der
Kupplung eine wahre Lust! Da krachte,
ruckte und zuckte nichts, es funktio-
nierte fast wie bei siner guten Auto-
matik. Und wenn bei einer Ampel ein-
mal angehalten und dann wieder an-
gefahren werden muBte, trat die Exi-
stenz der sehr gut dosierbaren Kupp-
lung, die dberdies noch komiortabel zu
bedienen ist, wieder zu Tage. Sonst
vergal man sie ainfach.

Ein SpaB, der bezahli sein will

Ein Viertel Hunderttausend oder das
Achtel eines Eigenheimes kostet der
Spaf, eine MV zu fahren. Eine 900 S
+Magni" natirlich, der ,Rest* des
Schiitzenfests ist billiger zu haben, Da-
zu gibt es: Kostenlose Inspektion bei
1000 km, eine zweite um rund 500
Mark bel 5000 km und dann alle 10 000
km das gleiche. Garantie gibt es im
ublichen Rahmen, ein Jahr ohne Be-
grenzung der Kilometerleistung, und
dariiber hinaus noch ein zweites Jahr
groBzigiger Kulanz,

Allerdings gibt es dieses Bonbon nur,
wenn die vorgeschriebene Olsorte
ELF-Sportigrade 15 W-50 im Motor war,
Geht wirklich einmal etwas kaputt, war
sicher kein Sportigrade drin . ..

Fotoa: U, Schwab

Etwas {iber 20 Héndler in der BRD
sind Vertreter der Mobelmarke. Nicht
viel, aber daflr um so ausgesuchter.
Von der 900 § hat noch nicht jeder eine
varkauft, ganze sechs Stilck sind bis
jetzt in festen Héanden., UObrigens:
Wenn Sie einmal in St. Tropez oder
in Rom eine MV mit dem Kennzeichen
BAD—A1 oder BAD—C1 begegnen,
sitzt garantiert einer der Briider Sachs
drauf.

Wie dem auch sei, auch der Schah
von Persien hat so ein Ding. Und der
Lufthansa-Kapitdn Haeussler, Und der
Graf Graberg.

Und noch einige Leute laben sich am
Erfolg, den diese spektakulare Marke
Uberall dort erzielt, wo der Name aus-
gesprochen wird oder das feuerrote
Spielmobil auftaucht. Normalverbrau-
cher gibt's auch unter MV-Besitzern.
Ein solcher ist Dr. Wegmann aus dem
Bayerischen, der vor einiger Zeit mal
seine MV durch unsera Lichtschranke
in Hockenheim schoB. Uber 220 km/h
wies die Digitalanzeige fir die singe-
fahrene 750er aus, was wohl die S00er
geht...?

Sel's drum, sie mag von mir aus nur
zwohundert Komma null gehen, der Ba-
zillus sitzt fest. -fjg-

In Sachen
Instrumente

und Bedlenungs-
organe konnte
die [tallenische
Zubehrindu-
strie nun zu

den Japanern
aufschlieBen.

Ganz links:

Mit elnem Fahr-
werk der Spit-
zenklasse prii-
sentierte sich
die MV Agusta
800 § . Arturo
Magni.

Der Wellenan-
trieb zum Hin-
terrad arbeitel
ohne die vom
Kardan gemein-
hin gewohnten
negativen Reak-
tionen.




