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Sie beschleunigen infer-
nalisch, das macht sie
gefihrlich. Aber sie sind
auch so teuer, 25 760 bis
29 600 Mark, daB die
Gefahr durch den Preis
gebannt wird: Miinch
1200 TTS-E, MV Agu-
sta Grand Prix 1100 und
Van Veen OCR 1000.

er hautnah und noch

dazu im Rickspiegel
miterleben  mdchte, wie
ein Aston Martin Vantage,
Maserati Khamsin, Porsche
Turbo oder Ferrari 512 BB
sich aus dem Stand auf 200
km/h katapultiert, der findet
kein StraBenauto, das als
Logenplatz geeignet wére.
Dann muB entweder ein Wett-
bewerbsfahrzeug vom Kali-

ber Formel 2 her oder aber
ein Motorrad vom Typ MV
Agusta Grand Prix 1100.

Dabei macht es weniger
Schwierigkeiten, ein Mono-
posto-GeschoB zu besorgen
als die MV. Diese MV mit
dem 1100 cm-Vierzylinder-
motor mit satten 87,6 kW
{119 PS) existiert in deut-
schen Landen nur dreimal.

Folos: Schwab




Eines dieser raren Exempla-
re steht beim Baden-Bade-
ner |Importeur der renom-
mierten italienischen Renn-
schmiede und verlabt die
Hallen der Firma MV Agu-
sta Deutschland zur Zeit
auch gegen gutes Geld nicht.

Eher schon gegen gute Wor-
te. MOTORRAD jedenfalls
konnte den MV-Spezialisten

Schneider dazu Uberreden,
seine Grand Prix 1100 fir
Testfahrten im Schwarzwald
und zur meftechnischen
Analyse der Fahrieistungs-
werte in Hockenheim heraus-
zuriicken.

Sinn des mit vielen Schwie-
rigkeiten verbundenen Un-

in Italien sollte ebenso wie
zwai bodenstandige Mitglie-
der der Zweirad-High-socie-
ty, die Wankel Van Veen
OCR 1000 (Test in Heft 25/
1977) und die Minch TTS-E
(Test in Heft 19/1976) den
Beweis antreten, ob die
Fahrleistungen &hnlich exo-
tisch sind wie der statt-

terr : Der potent
Strafenrenner aus Verghera

liche Ar ff reis von
29 600 Mark.

Ein verkappter Grand Prix-
Motor also, installiert in ei-
nem von viel Rennflair an-
gehauchten Fahrwerk, ein
Einspritzaggregat aus den

Restbestanden  deutschen
Kleinwagenbaus und ein
ebenfalls aus besseren Ta-
gen von Citroen Ubriggeblie-
benes Wankeltriebwerk bil-
den ein Trio, das mit Nenn-
leistung wie Kosten gleicher- [>
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maBen erschreckt und lockt.
Wer fonfstellig bezahlt, wo-
bei die erste Ziffer wohige-
merkt eine 2 ist, fragt nicht
mehr danach, wieviel Motor-
rad es zu welchem Preis gibt:
MaBstab ist einzig und allein
der Aufmerksamkeitswert,
die absolute Spitze in Ver-
arbeitung, Leistung, Fahr-
sigenschaften.

Den ersten Wertungspunkt
erfillen die Superbikes
zweifellos alle gleich gut,
wenn auch die Art des Blick-
fangs ziemlich unterschied-
lich ist. Die elegante italieni-
sche Linienfihrung der MV
zaubert zweifellos Glanz ins
Auge staunender Passanten,
wéhrend bei der Van Veen
die propere, glattflachige An-
triebseinheit mit dem unver-
kennbaren Markenzeichen

vorbeiziehende Fans anhal-
ten lagt.

A T g B
Miinch mit NSU-Einspritzer
Ganz andersartigen Charme
bietet die Minch. Die Ma-

schine sieht so schwer aus,

wie sie ist (311 kg), und er-
weckt gar den Eindruck, sie
sal von emsigen Handen aus
dem vollen gefeilt. Dautsche
Wertarbeit, bei der Soliditat
vor Schénheit rangiert. Da-
bei geht die nach Hausma-
cherart von Rickman gestal-
tete Verkleidung bei Asthe-
ten gerade noch durch. Rich-
tig herb wird's erst am Heck
der Maschine.
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Das kuglige Kunststoffmach-
werk, von spottischen Natu-
ren als Kloschilssel mit Licht
apostrophiert, kront das
eigenwillige Minch-Design:
hilbsch haBlich.

Offentlichkeitsarbeit leisten
die Reprasentanten der Su-
perklasse nicht nur durch ihr
Erscheinungsbild, sondern
vornehmlich durch ihre Ge-
rauschentwicklung. Aufs
richtige Fortissimo verzich-
tet allein die Van Veen.

Minch und MV lassen es
sich dagegen nicht nehmen,
der Leistung die richtige Be-
gleitmusik beizusteuern: Hei-
ser richelnd und spater dun-
kel grollend tut's die Italie-
nerin; der NSU-Motor des
deutschen Bullen, der iber
vier offene Ansaugstutzen
einatmet, bevorzugt die har-
ten Téne.

Ein schéner Sound fir die,
die's héren wollen. Aber
auch ein sicheres Mittel, am
frihen Morgen die Birger
der umliegenden Hauser aus
den Betten zu reifen und
unverziglich ans Fenster zu
locken. Besonders viele
Machbarn kann man auf die-
se Art mit der Minch ken-
nenlernen.

Einmal ist fir den NSU-An-
trieb beim Starten keinmal.
Da blést er nur kurz und
kraftvoll durch seine Aus-
puffrohre, um gleich wieder
zu verrdcheln. Dreimal ist
gottlich und auch das rechte
MaB fiir den Minch-Start.

Hat's geklappt, empfiehit
sich danach sensibler Um-
gang mit Choke und Gas-
griff, wenn die ganze Proze-
dur nicht schon an der néch-
sten roten Ampel wiederholt
werden soll. Denn richtig
warm, mit stabilem Leerlauf
und allem, was dazugehdrt,
wird die Minch erst nach
zwei bis drei Kilometern, und
das kann bei Stadtfahrten
natiirlich lastig sein.

Um aus bebautem Gebiet
heraus freies Feld zum vol-
len Blasen anzusteuern, eig-

net sich die Van Veen schon
besser. lhre Startautomatik
garantiert Anspringen schon
beim ersten Versuch. Der
Motor lauft danach auf den
ersten Metern zwar noch
nicht richtig rund und zieht
auch nicht voll durch, doch
absterben vor der roten Am-

pel tut er jedoch keinesfalls.

Stérend wirkt sich beim Ge-
zuckle in der Stadt allein der
schwergangige Gasgriff aus,
der offenbar nur zwei Stel-
lungen zu kennen scheint:
alles oder nichts. Alles ist
natirlich bei 74 kW (100 PS)

Die Technik der

Motor/Bauart Fahrtwindgekiihiter-
Vierzylinder-Reihenmator
Arbeltsweise Viertakt
x Hub 78,5 mm x 66,5 mm
1287 cm®
Verdich 91
g in kW (PS) bei 1/min 76,5 (104) 7500
in Nm (mkp) bei 1/min 97,9 {9,98) 6500
ngsart/Motorglinhait 1/5,5 Liter
Ziindung, Arb i K ™

Batterie/Spulen 12V

Vargaser-, Anzahl, -Marke, Kugelfischer/Bosch
-DurchlaB Saugrohreinspritzung
Anzahl der Giinge 4
Kette
i 9,42/5,77/4.25/3,725
Geschwindigkeit im letzten
Gang pro 1000/min Kw.-Umd. 32,45 km'h
F ‘R Aohrrahmen
Federweg vorn/hinten 135/75 mm
1475 mm
Lenkk 62 Grad
Nachlauf 90 mm
Rider/Marke Lei I/Ronal
B vorn 325V19
Bereifung hinten 400V 18
Bremse vorn D
1] y /280 mm
Bremse hinten fachschelb
ung/ y /280 mm
Gewlcht 311 kg
Zulisslges Gesamigewlcht 450 kg
MeBwerte
Beschleunigung
0—100 km/'h 46s
0—120 km/h 6.2s
0—140 km/h B3s
0160 km/h 13s
Hichstgeschwindigkeit 195,7 km'h
Tankl 24 Liter
\ Super
T rb h 12,5 L1100 km
ol 0,8 L/1000 km
Prels 25 760 Mark
Hersteller/Importeur Fa. Heinz W. Henke
Heegwaldstrade 2

BAT2 A

* antflilt, da Wanketverfahren, A Volumen beider Kammern, T keine Angaben vom
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in der 50 km/h-Limitierung
zuviel, und ganz ohne geht's
auch nicht.

Es badurfte deshalb bei der
Testmaschine viel wohldo-
sierter und konzentrierter
Arbeit mit den Vergaserbe-
dienungsorganen, um den

Motor zu  innerdrtlicher
Gangart zu liberreden.

Keine Probleme beim An-
springen und langsamen
Fahren kennt — und das
iberrascht — die MV Agusta
Grand Prix. Ein Druck auf
den Starterknopf gendigt, um

das gezahmte Renntrieb-
werk zur Arbeitsaufnahme
zu ermuntern und danach ab
2500/min ohne Schwierig-
keiten kraftig auszubeschleu-
nigen. GréBerer Handbewe-
gungen am jederzeit gut zu
dosierenden Gasgriff bedarf
es dabei nicht.

Blickfang unterm = 3

Die
nimmt

Sitzposition
Fahrer dabei

richtige
der

automatisch ein. Die Arme
werden lang, das Heck des
Piloten schiebt sich fast au-
tomatisch nach hinten, bis
der Sitzbankhécker fiir die
nétige Abstitzung sorgt. Mit
einem Schlag paBt

dann

drei Super-Motorrader Tank: Das Vier-
zylinder-Renn-
MV Agusta Grand Prix 1100 | Van Veen OCR 1000 triebwerk der
[ som iz MYV A  ein
L Flussighetsgekinitorzwer- | oSS S0
M, v Fi
Viertakt Wankal italienischen Stil
74 mm x 62 mm i 4 Eine
1066 cm? 978 em® A andere Linie ver-
108 2.0 tritt das Van
87,6 (119) 10 200 73,6 (100) B500 Veen-Triebwerk.
(] 1354 (13,8) 2500 Der wasser-
Liter Frischal'3 Liter gekiiblte Zwei-
p HKZ sﬂieiben:Wan]tel-
Batterie/Spulen 12 V 12V moEC w?rkt
4/Dellorto/30 mm 1/Solex/32 mm el
fliichige Form
etwas futuristisch,
= 2 2 h iert aber
Kette Kardan gut mit dem
12,49/8.87/6,77/5.72/5,25 0,43/6,19/4,11/3.28 Van Veen-Design
23,09 km'h 36,50 km/h
Doppelschlef rahmen D ifen-A
126/70 mm 165/110 mm
1450 mm 1525 mm
63 Grad &1 Grad
110 mm 130 mm
Lei / " Lei /Ror
350V 18 350V 18
4.00V 18 130/80 V 18
e -
Iy /280 mm y mm
y i mrm hydraulisch/280 mm
243 kg 345 kg
e Si0kg Sobald am rechten Griff der
MV herzhaft gedreht wird,
setzt die Maschine Krifte
a9s 423 frei, die das nur 243 kg
498 51s schwere Geschold beschleu-
508 58s nI??n |:|nd immer nur be-
T4s 93s o i
En kmﬂ‘ L km"‘ Ein Ende ist kaum abzuse-
19 Liter 22 Liter hen. Mit unverminderter Ve-
Super Hormal hemenz zieht die Maschine
13,5 L/100 km 12,9 L/100 km bei 100 km/h, die sie bereits
0.9 L/1000 km 0.9 L/100 km nach 3.9 Sekunden erreicht,
26 BOD Mark 28 198 Mark kraftvoll durch wie
Hansen GmbH Van Veen GmbH wenig spéter bei 160 km/h,
LichtentalerstraBe 83 IndustriestraBe die schon nach 7.4 Sekun-
7570 Baden-Baden 3428 D: den am Tacho anstehen.

alles. Der Oberkorper liegt
windwiderstandsarm auf
dem Tank auf, die Beine ha-
ben die richtige Position ge-
funden, und die FuBspitzen
brauchen nicht lange zu su-
chen, wenn sie mit dem He-
bel des leicht und exakt zu
schaltenden Fiinfganggetrie-
bes spielen wollen.

Nichts kostet Kraft, nichts ist
erzwungen. Auch das
Schnellfahren nicht. Die MV
lauft selbst bei Geschwin-
digkeiten deutlich lber der
200 km/h-Marke sauber ge- >
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radeaus, schlingert nicht und
1&Bt sich auch durch Boden-
wellen nicht aus der Ruhe
bringen.

Wie schnell man tatséchlich
ist — und man ist mit diesem
Motorrad meist sehr schnell
—, dariiber informiert kaum
das Fahrgefiihl, sondern erst
der Tacho.

Und der beschert manches
Aha-Erlebnis. 180 wirken
noch immer wie Autobahn-
richtgeschwindigkeit — da-
bei sind 99 Prozent aller an-
deren Verkehrsteilnehmer
langsamer

Aber nicht nur volles Rohr
auf gerader Bahn ist die Do-
mane der Grand Prix 1100.

Schwerfillig: Miinch 1200 TTS-E

Genauso gern mag sie Kur-
ven jeden Radius’. In Auto-
bahnbiegungen verunsichert
kein Pendeln den Fahrer,

Auch auf Gemeindewegen
dritter Ordnung wird das in
einer mit bezoge-

Federbeine mit 70 mm Weg
geben mit fanffacher Ver-

nen Sitzmuld bettet

tellmoglichkeit jedem Pilo-
ten heit, das Fahr-

g
Hinterteil nicht unmasig mal-
tratiert. Wem 125 Millimeter
Federweg zunachst einmal
zu wenig erscheinen, der
wird im Fahrbetrieb eines
Besseren belehrt.

Die Renngabel von Ceriani

werk den individuellen An-
forderungen anzupassen.

Wo viel Gas im Spiel ist,
muB natiirlich auch entspre-
chend gebremst werden. Bai
der Super-MV sind zu die-
sem Zweck vorn zwei hy-

spricht exakt auf alle Boden-
unebenheiten an und steckt
trotz betont sportlicher Ab-
stimmung die meisten Schla-

und LandstraBenschlang
leien scheinen vielmehr ge-
radezu MV-Spezialitat zu
sain.

Die Maschine gibt sich neu-
tral, falit fast von allein in
die Schraglage, ist mit dem
kleinen Stummellenker gut
zu beherrschen und muf
nach dem Umrunden der
Biegung nicht kraftvoll hoch-
gezerrt werden, wie das
manchmal schon bei schlecht
ausgelegten 500ern der Fall
ist.
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ge milhelos weg. Angenehm
auch, daf sie bei Vollbrem-
sungen nicht sofort butter-
welch in die Knie geht, son-
dern das Tauchen der Ma-
schine in vertretbaren Gren-
zen halt. Federung und Fih-
rung der Hinterhand stehen
der des Vorderrads in nichts
nach.

Die in Kegelrolienlagern ge-
filhrte Schwinge entwickelt
Eigenleben nicht mal im An-
satz, und die hydraulisch ge-
dampften Gasdruck-Sebac-

Komifortabel und flott: Van Veen OCR 10040

draulisch betdtigte Scarab-

1eiben vore
die das Leichtgewicht in Zu-
sammenarbeit mit der hinte-
ren Schelbenbremse aus
dem Hause Brembo mihelos
und fadingfrei verzogern.

sich daneben durch Steuer
und Versicherung finanziell
nicht (berbeansprucht fuhit,
kommt auch (ber den aus-
gepragten Benzindurst von
13,5 Liter Super auf 100 km
hinweg.

SchlieBlich hat MV-Vertreter
Hansen die passende Argu-
mentation bei der Hand: , Ein
Gaul, der lduft, muB auch
saufen.”

Fir markige Spriche be-
kannt ist auch Hendrik van
Veen, Amsterdamer Ge-
schaftsmann, Sponsor und
Namensgeber der exklusi-
ven Wankelmaschine. Wenn
er von sechs Jahren Ent-
wicklungszeit fir seine OCR
1000 spricht und als Zielset-
zung vorgibt, ein Motorrad
geschaffen zu haben, das
allen Anforderungen und je-
der Kritik standhailt, scheint
er allerdings etwas zu hoch
gegriffen zu haben.

Zwar laBt sich gegen den
aus einer Zusammenarbeit
Citroen/NSU entsprossenan
‘Wankel-Antrieb nichts sagen
— es sei denn, man hélt ihn
fiir zu massig und bevorzugt
die gleiche Einheit mit dem
um 30 kg abgespeckten
Leichtmetallblock -, denn
der 73,6 kW (100 PS) leisten-
de Antrieb schnurrt vibra-
tlonsarm wie eine Turbine
und zieht bereits unten raus
kréftig durch. Doch das Fahr-
werk der Van Veen ist von
der angestrebten Perfektion
noch deutlich entfernt.

Die neun Monate, in denen
zwei Versuchsingenieure des
Hollanders auf dem Porsche-
Testgelande in Weissach mit
der Abstimmung schwanger
gingen, scheinen nicht die

An der De keit gibt es
nichts zu beméngein, und
selbst im nassen Zustand
versight das Bremstrio sei-
nen Dienst mit kaum gemin-
derter Leistungsfahigkeit.

Auf diese Art zu fahren,
macht SpaB, hat aber auch
sainen Preis. Wer jedoch die
28600 Mark Anschaffungs-
kosten hinblattern kann und

chten Frilchte getragen zu
haben.

Die Maschine, die bei MO-
TORRAD auf Michelin-Reifen
mit Rennabstimmung (vorn
3.50 V 18 mit 45 Profil und
hinten Niedarquerschnitt
130/80 V 18) lief, gab sich in
engen Kurven und bei ent-
sprechend niedriger Ge-
schwindigkeit unlustig und[>
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durchrolite die Ecken nur
schwerféllig.

Mit etwas mehr Gas und
gréBeren Radien ging es
dann deutlich besser, auf
der Autobahn jenseits von
150 km/h gab es Oberhaupt
nichts auszusetzen, was das
Fahrwerk anbelangt.

MiBlich wird's erst wieder,
wenn die Van Veen mit ent-
sprechendem Dampf Gber
Bodenwellen hinwegsetzt,
Dann tut sie, was der MV
fremd ist: Sie schlingert,
zwar nicht geféhrlich, aber
doch gewdhnungsbedirftig.
Dievom holléndischen Grand
Prix-Fahrer und Hobby-De-
signer Jos Schurgers gestal-
tete Verkleidung macht zu-

Die Miinch wirkt plump und klnizig-

dem — trotz Spoiler — die
Maschine vorn leicht, was
natirlich Strafenkontakt und
Korrekturmandver nicht be-
giinstigt.

Auch unter anderen Aspek-
ten ist der dunkel getdnte
Plastik-Blickfang der OCR
1000 nicht eben gelungen.
Sitzt der Fahrer aufrecht.
nutzt die Abschirmung gar
nichts, der Fahrtwind blast
ihm mit kaum verminderter
Intensitét ins Gesicht.

Kauert er sich dagegen hin-
ter dem Windschutz zusam-
men, muB er durch Visier
und die dunkelgetonte Schei-
be blicken — wvor allem
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bei schlachtem Bilchsenlicht
nicht das Wahre.

Der teure Tourer bedarf trotz
langwieriger  Entwicklung
offenbar noch der Oberar-
baitung.

DaB die Van Veen als aus-
gesprochen schwerer Brok-
ken (345 kg) nicht ganz so
loslegt wie die motorisch
besser bestiickte und dazu
ausgesprochen lelchtgewich-

Eine gestrippte Van Veen
im MOTORRAD-Test brachte
es immerhin auf 203 km/h
(sitzend) und 213 km/h (lie-
gend). Wer schnell fahren
will, bestallt den Wankel-
Renner deshalb lieber gleich
ohne das prestigetrachtige
Kunststoff-Trumm.

Kase produziert Heinz W.
Henke im Hauptberuf und
machte damit Millionen. Mo-
torrader vom Typ Minch

Die MV Agusta repriisentiert klassische italienische Linie

tige MV, verwundert nicht.
Dies sollte ihr auch nicht an-
gekreidet werden, denn ein
Sprint von 0 auf 100 in 4,2
Sekunden und Fortbewe-
gung mit 160 km/h nach nur
9,3 Sekunden sind auch im
Kreis der Topmodelle keine
Werte, mit denen sich die
Van Veen-Erbauer verstek-
ken miBten.

Mit der Hichstgeschwindig-
keit von 191 km/h ist kein
Staat zu machen. Was sich
zigigerer Gangart in den
Weg stellt, ist die Verklei-
dung. Das ausladende Wind-
schild wirkt als Luftbremse,
wie sich auf einfache Weise
belegen &/t

Elegant und wie aus einem GuB wirkt die Van Veen

macht er nur nebenbei und
gerade kostendeckend. Aber
wie beim Molkereiprodukt
halt er's auch bei den Ma-
schinen: Er packt sie ein. Im
Fall Test-Mammut nicht zu
knapp. Und genauso ausla-
dend wie die Rickman-Ver-
kleidung, so haBlich ist sie
auch.

Manche Leute mégen's aber.
Ein kleiner, exklusiver Kreis
nur, versteht sich, denn mehr
als 20 bis 30 Einheiten bringt
die finf Mitarbeiter zéhlen-
de Minch-Truppe alljahrlich
nicht unters Motorrad fah-
rende Volk.

Einige trennen sich aber

bald wieder von dem Gerét,
und dann kann man gele-
gentlich im Kleinanzeigen-
teil lesen: ,Verkaufe Minch
aus Angst.”

Die Furcht vor dem Bullen
macht viel von seinem eigen-
timlichen Reiz aus und ist
auch nicht unbegriindet.
Denn das Mammut will ge-
zéhmt sein. Wie gesagt, 20
bis 30 filhlen sich pro Jahr
berufen, aber von der Miinch
auserwahit werden weitaus
weniger.

Da ist nicht nur der Motor,
der im kalten Zustand wie
eln widerborstiges Renn-
triebwerk reagiert und ent-
sprechend behandelt werden
muB. Sicher nicht jeder-
manns Sache. Da gibt es
auch ein Fahrwerk, so trok-
ken und knallhart, daB samt-
liche Schidage und StéBe un-
gefiltert an edle Kérperpar-
tien dbermittelt werden. Das
mag vermutlich auch nicht
jeder. Mur der harte Kern
der Motorradgemeinde paft
auf eine solche Maschine.

Und die Minch versteht es
deshalb wie kein zweites
Motorrad, die Ménner von
den Knaben zu trennen. Viel
Kraft in den Armen und viel
Gefiihl fir die Maschine, das
muB einer mitbringen, der
mit dem Mammut glicklich
werden will. Freilich tribt
auch dann noch einiges die
unbeschrankte Fahrfreude.

Die Fahrwerksunruhe bei
forscher Geradeausfahrt bei-
splelsweise, die mide schaf-
fenden Bremsen oder die
Unart der Lenkung, in engen
Kurven zuzuziehen und
quasi in die Ecke hinein-
zuknicken. Sicher nicht zu
verkennende Schwachstel-
len. Die Minch brilllert dar-
iber hinaus aber auch mit
technischem  Raffinement.
Ob der 76,5 kW (104 PS)
NSU-Vierzylinder-Einspritz-
motor  dazugehort, bleibt
eine Streitfrage. Manche ma-
gen Ihn und manche nicht.

Mit Sicherheit auf der techni-
schen Habenseite zu verbu-[>
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chen ist die gekapselte Ket-
te mit automatischer Spann-
einrichtung, eine Feinheit,
die auch vielen anderen
Maschinen der gehob

wiirde. Damit hatsich'sschon.
Was die Miinch sonst noch
zu bieten hat, paBt schlecht
zu einem Supermotorrad.
Bedienungselemente aus
dem Kleinkraftradbau, nach-
lassig verlegte Bremsschlau-
che, bei denen auf ein paar
Schellen verzichtet wurde,
und kel

Preisklasse gut anstehen

Dariiber kann man auch dann

nicht hinwegsehen, wenn ent-
lastend vermerkt wird, daB
die Minch das billigste Gerat
aus diesem Trio ist. Denn
25 760 Mark sind schlieBlich
auch noch Geld, und selbst
wenn es der Kéufer leicht
locker machen kann, ist es
schlieBlich kein Fehler, wenn
er dafiir entsprechenden Ge-
genwert erwartet.

"

In Kleinigkeiten groBzigig
bestiickt und mit viel Liebe
und Sorgfalt verarbeitet sind
aber die beiden anderen
Maschinen auch nicht. Tacho
und Drehzahlmesser der MV
sind ausgesprochene Weg-
werfprodukte, und die Van
Veen tat das, was die ltalie-
nerin noch ihrem Eigner
OberlaBt, gleich selbst: Sie

Montag, Testtag in Hocken-
heim. 350 m vor der Osi-
kurve steht die Licht-
schranke. Héchstgeschwin-
digkeitsmessung. Ganz
unten, dort, wo der kleine
Kurs in die Ameisenkurve
abzweigt, wartet die MV
Agusta Grand Prix, be-
triebswarm und startklar.
Es kann losgehen. Auf den
optimalen Spurt kommt es
hier nicht an, denn zwi-
schen Startplatz und MeB-
punkt liegen immerhin
iber einen Kilometer acht
Meter breite StraBe, gut
ausgebaut, mit Platz fir
zwei bis drei Rennwagen
nebeneinander. Meint man.

Doch mit zunehmendem
Dampf korriglert die MV
diese Vorstellung. Die brei-
te Bahn wird immer schnel-
ler zum schmalen Pfad, und
auf Hohe der Schikane,
dort, wo die lange Gerade
gewdhnlich nur leicht nach
rechts schwenkt, tut sich
plotzlich eine Kurve auf.
Der Tacho erklart das
Wunder — 220 km/h ver-
schieben eben die Per-
spektive. Und die Boden-
wellen, die die Maschine

Der Hockenheimring

Licht-
schranke

jetzt dur
wollen, waren friiher auch
nicht da. Winterschaden?

kurve. Beim Tor, das
den klei Kurs, das so-

Nein, H dig
keitssymptom. Doch die MV
biigelt alles ohne Schwie-
rigkeiten glatt.

Gut so, denn zum Korrigie-
ren wére es eh zu spat. Den
Anlauf hétte man kirzen
| sollen, diesen unheimlich
langen Anlauf, der die Ma-
schine schon viel zu frih im
Fiinften voll ausdrehen I4Bt.

genannte Motodrom, vom
grofien Kurs trennt, wird
jede

zur Hichst-

Mit 240 km/h gen Osten

Fast von allein richtet sich
die MV wieder auf, pfeilt
auf den Redaktionstrans-
porter zu, der den MeB-
punkt markiert, und jagt
durch die Lichtschranke.
240, 2457 Das ist in diesem
Moment egal.

Denn varn liegt die Ostkur-
ve, diesmal eng wie eine
Garageneinfahrt. Also voll
in die Eisen, bloB nicht hin-
ten Oberbremsen, und run-
ter mit dem Dampf. Dann
tief durchatmen und gleich
die Frage: Wie schnell?
Fir 240 hat's nicht ganz
gelangt. Aber immerhin

stehen 236,8 km/h im MeB-
protokoll, Nachsten Montag
probieren wir es wieder.
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Fiir Posterfreunde

MOTORRAD erweltert den
Poster-Service: Zu den bis-
her schon angebolenen tech-
nical Ari-Phantomzeichnun-
gen von exklusiven Motorrl-
dern kommt jetzt von Scan-
decor Deutschland GmbH
als Foto-Poster die MV Agu-
sta Grand Prix 1100 hinzu.

MOTORRAD-Le-
sern  rum  konkurrenzios
ginstigen Prels von 9 Mark
pro  Stiick  (einschileBlich
Porto und Verpackung) an-
geboten.

Bestellungen des in limitler-
ter Aufl ruckten Po-
sters an folgende Adresse:
Motor-Presse-Verlag GmbH
& Co. KG, Abtellung Ver-
trieb — MV Agusta GP 1100-
Poster —, Postfach 1042,
7000 Stuttgart 1. Die Bezah-
lung erbitten wir mit der Be-
stellung per Verrechnungs-
scheck oder als Vorauszah-
lung aul das Postscheck-
konto Stuttgart 4892—701.

schittelte sich von
wuchtigen Cockpit frei.

ihrem

Vielleicht ist es aber nicht
allzu fair, an handgemachte
Einzelstiicke mit GroBserien-
mafistdben heranzugehen,
SchilieBlich ist auch ein auto-
mobiles Unikum wie der
englische Morgan bei ge-
schlossenem Verdeck so
transparent, daB die Besat-
zung zur Winterszeit im In-
nern noch ein Schneetreiben
erleben kann. Dabei begei-
stert der Oldie jeden, der ihn
einmal gefahren hat. Fahr-
zeuge solchen Schiages ent-
ziehen sich eben vernunft-
betonter Wertung. Wer sie
erwirbt, weiB, worauf er sich
einlaBt. Dieses Trio Infernal
erregt die Aufmerksamkeit,
versetzt die Umwelt in Ehr-
furcht und gibt dem Fahrer
das Gefihl, Individualist zu
sein. Helmut Kokoschinski






