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Schade eigentlich: Werm das Kosten-
dampfungs-Gesetz van Bundes-
Gesundheitsminister Horst Seeha-

fer erst einmal greift, werden solche
Geschichten wie die des Apothekers
Gerhard Grund ailS Lindhorst bei Han-
nover wahl sellen werden.

Das Ritual ist stets das gleiche:
Nach vollbrachtem Tagwerk hlillt sich
der Doktor der Pharmazie in rot-weiB-

schwarzes Leder, steig! eine Treppe tie-
fer in die mit Teppich ausgelegte Garage,
offnet das Rolltor, greift zu einer kleinen
Atherflasche und - neill, das tiefe Roh-

ron, das gleich darauf das Haus er£tillt,
stammt nicht ailS der befreiten Brust des

Doktors, sondem ailS den offenen An-

saugtrichtern einer slindhaft teuren MV
Agusta 1000 Corona. Den Ather braucht
die Corona schlicht als Starthilfe.

Neben der entspannenden Wirkung
einer MY Agusta mit emem Liter Hub-
raum auf ein italophiles Nervensystem
wlirde selbst die gleiche Menge Ather
bestenfalls wie Nasenspray wirken. Und
gut £tir die Lungen des eiligen Apo-
thekers ist die Corona obendrein: "lch
muBte meiner Frau zuerst versprechen,
das Rauchen aufzugeben, bevor ich die
Corona kaufen durfte."

--

La Linea:Designhin, Windkanalher-die MVAgusta1000
Coronaistbar aller Plaslik-Spielereieneinlachschon

GranTourismo:Die SilzhaltungaufderCoronaentsprichtetwa
deraufeinerBMWK100 AS. Undhatdie nichlauchelnenKardan?

l1li
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Klossik: MVAgusto1000Corona

Immerhin ist der Pharmakologe nun
schon seit 13 jahren rauchfrel. Doch
liegt der Beginn seiner Ieuerroten Lei-
denschalt noch weiler zurlick. Der Dia-
log, der sich zwischen den Eheleuten
Grund im jahr 1971enlspann, ist exem-
plarisch: Er: "Ich brauche ein Hobby."

Cardano masslmo: Durch den Drehsinn
der Kurbelwelie bedingt, laun

dasTelierrad auBenaul dem Kegelrad

MeccanieaVerghera:Wle viele MDtDr-
radwerkewar auch MVAgusta

VDrdem Krieg - und ist es heutewieder

-fin LuftlahrtunternehmenI

FD"a,Italia:Aprilia,Agusta,I
BrembD,Cerlani,TDmmaselli-kann

fin MotDrraditalienischersein?
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Sie: "Du bisl verrlickt." Er: "Ich kauf' ne

BMW."Sie:"Nagut."
Der "verniinftige" Kardanantrieb er-

moglichle dem Doklor Bekannlschaflen
mil einer Reihe Mlinchner Motorrader.

1m jahr 1979 abeT schlag das Schick-
sa! zu: in Form eines Bayern, den Ger-
hard Grund wahrend eines Urlaubs in

Kenia kennenlernte. Der Bayer riel dem
Doklor, dem die Fahrleislungen seiner
Bayerinnen nicht mehr ausreichten,
ganz unpatriotisch, sich doch einmal
unleT italienischen MOlorradern umzu-

sehen. Eine Molo Guzzi kam jedoch
nicht in Betracht: "Zu wenig Leistung."
Einmal mehr en!puppte sich abeT die
Zeitschrilt MOTORRAD als die Rettung:
"Der MV Agusla-Handler Norberl Lappe
aDS Geseke hatte annonciert, er habe aIle

MV-Modelle am Lager", ennnert sich
Doktor Grund.

Und da MV Agusta neben Moto Guz-
zi die einzige italienische Molorradmar-
ke war, die je Molorrader mil Kardan
baule, war der Weg von Lindhorst nach
Geseke im Sauerland schnell gelunden:
"Tja, and da stand sie."

"Sie" isl eine hOhere Evolulionsslule

derMV Agusla 800 America, dievo" 1975
bis 1978 im von Molorradbegeislerten
Iasl religlos verehrlen Werk des Conte
Domenico Agusta in Caseina Costa, nahe
Verghera in Norditalien, gebaut wurde:
die MY Agusta 1000 Corona. Die Evolu-
tion selbst land a!lerdings in Deutsch-
land slatt - in Baden-Baden. 25 Exempla-
re der 1000 Corona worden dort von Im-

porteur Roland Schneider, der sich auch
heute noch urn die Tolen Renner kUm-

mert, zwischen 1978und 1982gebaut.
Die Italiener hatten den Hubraum ih-

res Vierzylinders, der in 350er and SODer
Version tinter Fahrern wie john SuTtees
and Mike Hailwood 13 von insgesamt 37
Weltrneisterschalten fur MY Agusta ent-
scheiden konnte, nor begrenzt weiter-
entwickelt: Dber eine 600er von 1965 mil

58 x 56 Millimelern Bohrung and Hub
and eine 750er mil 65 x 56 Millimelern

his hin zu Zylinderdimensionen von 67
x 56 Millimelern and 790 cm'Hubraum.

Doch wenn viel Hubraum gut isl,
kann mehr davon nUTbesser sein, Iolgerte
Importeur Schneider and lieB flir seine
exaltierle Kundschail 1977 zunachSI eine

850er mil 69 Millimetern Bohrung and
838 cm'Hubraum vom Stapel. Doch mil
69 MiIlimetern Bohrung und damit nor
noch lwei Millimetem Wandstiirke hat-

ten die GrauguB-Laufbuchsen in den
einzelnen Zylindem die Grenzen des
Wachstums erreicht. Flir groBere LauI-
buchsen muBlen groBere Zylinder ge-
gossen werden. Aus Fertigungsgrtinden
willden die gleich paarweise vergossen.

Auch mehr Hub war geiragt. Mit den
noch aDS dem SODerRenntriebwerk slam-
menden 56 Millimelern hatte ein Einliler-
Triebwerk mehr aIs 74 Millimeler Boh-

rung benotigt. Darnr abeT war aul dem
Molorgehause kern Platz mehr.

Also worden die Hubzaplen der ge-
schmiedeten and aDS sechs Teilen zusam-

mengepreBlen Kurbelwelie jelzl exzen-
lrisch kleiner geschlifien and mil Pleueln

li DDttDre:Apotheker GerhardGrundaus
Lindhorst hat gut lachen - er hat seine MV

In den fOnf~iger Jahren hatte ich eine
NSUQuickly,bis Vater einen Heinkel-

Roller spendierte. Die NSU-Max hatte
keinen Kardan" , erlautert der Doktor der
Pharmazie, Jahrgang 1933, den Beginn
seiner Molorradleidenschaft. Die BMW
R 75/5, R90S, R 100 RS und K 100 RS,
fine Yamaha XJ 650 und schlie61ich die
Corona setzlen den Weg fort. Seit 1991
steht eine offene Yamaha FZR 1000
neben der MV. Aber sein Herz gehbrt
der Corona: "Wenn Ich die anwerte, lauft
das ganze Dorf zusammen." GlGckliches
Lindhorst.

mil kleineren Lagern versehen. So er-
reichte der MV-Motor 62 Millimeler Hub,

was mil 70 Millimetern Bohrung 954 cm'
Hubraum ermoglichte.

Aber was sind schon Zahlen and Fak-
ten? Allein die Kombination des matt-

glanzenden Motors mil den Ieuerroten
Flachen and Linien des Corona-Korpers
hat eine eleklrisierende Wirkung: "Die
Lackierung and die Auspulfaniage sind
aIferdings nicht original. Der Rahmen war
ursprlinglich silbermetalIic, und die Vier-
in-vier-Auspuffanlage habe ich gegen das
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Klossik: MYAgusto1000Corona "Der Vierrohr-Auspuff wiegt allein 23
Kilogramm. Die Vier-in-eins-Anlage ist
allerdings zehn Kilogramm leichter. Dann
ist da die Dynastart-Anlage - E-Starter
end Lichtmaschine in einem - von Bosch:

13 Kilogramm, plus der massigen 32-
Ah-Batterie. Auch der Rahmen ist sehr

schwer gersten: Zusammen mit dem Kar-
danantrieb end den schwergewichtigen
Winkeltrieben sleeken hler 25 Kilogramm

mehr als notig". rlihlt MY-Spezialist
Roland Schneider die Einzelheiten auf.

Doch die effektiven 255 Kilogramm
Lebendgewicht der Grundschen Corona
sind immerhin Pfund fUr Pfund MY Ago-
sta. Denn wenn es auch zeitgleich mil der
Corona eine MY 1000 Ago aDS der Werk-
statt des ehemaligen MY-Rennleiters
Arturo Magui zu kaufen gab. die mil Ket-
ten-Sekundartrieb end Chrommolybdan-

Vier-in-eins-Pendant der WOOerAgo aus-
getauscht", erkliirt der Doktor.

Unter ihrer Eleganz verbirgt die Core-
naeineerstaunliche Korperfiille. Satte 265
Kilogramm schrieb der TOY ihr in den
Fahrzeugschein. Dabei ist die Maschine
doch regelrecht klein.
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Rahmen sowie clem leiehlen Vier-in-eins-

Auspuff vollgelankt nUT 228 Kilogramm
wog' Sie war halt "nur" eine Magni mil
MY-Motor-und keine echte MY Agusla.
UndauBerdemfehlteihrjaderKardan. . .

Bei warmem Motor bringt der Dyna-
starter den Vierzylinder ouch ohne Ather-
dusche ans Laufen. Der Verdachl keirnt
auf, daB die Corona das Naschen Ather

brauchl, well die Kompression des Trieb-

Istrumenti impressibill: Vegl1a-Dreh'ahl-
messer und Smiths-Tachoubertreiben

mit ihren Skalenweniger als man meint

Poten,a massima: 105 PSbel1o ooo/min
und 96 NmDrehmomentsind Werte,
die sich auchheute hOrenlassen konnen.

UnderstihrKlang...

Inie,ioneinillale:DhneJltherverweigert
dieCoronavonDoktorGrundihrenDienst.

DochwozuistmanApotheker?

works nichlmehrdie besteist. MY-Spezia-
list Schneider beslatigt spaler den Ver-
dacht, "In den groBen Moloren haben WIT
damais Kolben mit sieben hundertslel Mil-

limetem Laufspiel verbaut. Leider fielen
die Mahle-Kolben aber ouch noch etwas
ein, wenn sie heiB wurden. Da war der

Kompressionsverlust natlirlich program-
miert. Deshalb sind wir spater auf vier
Hundertstel EinbaumaB fibergegangen."

Zusammen mil der Kompression ver-
fIfichligl sieh allerdings auch Leistung'
105 PS gab Imporleor Schneider fUr den
offenen 1O00er Motor an. Ein Wert, der
angesiehls der einsl mil der gleichslarken
und unverkleidelen Magni-MV 1000 Ago
gemessenen Spitze von 221 kmlh glaub-
haft scheinl. Die Grundsche Corona laBt

dagegen einiges an Temperament vermis-
son, als der Autor leuchtenden Auges
endlich den Dellorlos das Maul aulreiBen

doff. Der Motorvertragt zwarfiber 10 000
Touren, aber versuchen muB man das ja
nieht auf einem Molorrad, dessen Schatz-

wert heule bei fiber 80 000 Mark Iiegt.
"Mich hat sie 1979 noch 26 000 Mark

gekoslet", halte der Doklor clem Aulor
seinen Einslandspreis beziffert. Die un-
geheure Wertsteigerung erklart siGh viel-
leiehl ouch aus dem einmaligen Fahr-
gefuhl: vom erslen MeIer an ist yon den
funf Zentnem Lebendgewichl der Corona
einer einfach verschwunden. Die schwe-

Ten Bautelle sind niedrig find nahe am
Schwerpunkl angeordnel, so daB sieh
die Beharrlichkeil der fiberschilssigen
pfunde nUT beim Beschleunigen find
Bremsen bemerkbar macht.

Das Fahren selbst jedoch ist ein
Gedieht. Die Corona isl in jeder belie-
bigen Fahrsituation hervorragend ausba-
landert. Selbst der Kardanantrieb rut bel
Lastwechsein keinen Mucks. Die Stabill-

tat find der Gleichmul, womil die Corona

ihren Fahrer an ihre Schraglagengrenze
heranfiihrt, konnen sieh selbst mil mo-
demeren Konstruktionen messen.

Aus clem Stummel der fast unge-
dampften Vier-in-eins-Anlage find den
offenen Trichlern der Dellortos erklingl
dabei eine Melodie, die heule niGht mehr

oft gespielt wird, ein frei atu1ender, frei
hochdrehender Viertakl-Vierzylinder -
das ist etwas anderes als ein modernes,

kreischendes Superbike-Triebwerk. Die-
serMY-MotorhalStiI.

Yon dieser Warte aus betrachlet, paBI
die MY 1000 Corona natlirlich hervorra-

gend zu dem graumelierten Pharmazeu-
ten mil dem verschmilzten Ucheln. Und

das BewuBtsein, daB Seehofers Sparplane
wenigslens ihm den SpaB an Apotheker-
preisen niehl mehr verderben konnen,
laBt Gerhard Grunds Ucheln noch ein

wenig breiter werden. 0

l!j~"(IIIIII(I] :{I]~':'
Motor
LuftgekOhlter Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor,
,wei obenliegende, zahnradgetriebene Nocken-

wellen, 'wei Ober Tassenst6Bei betatigte Ventile
pro Z0inder,-0EinlaB/AuslaB 31,8/29 mm, Ven-

lilhub EinlaB/AuslaB 8,8/8,0 mm, Na6sumpf-
schmierung mit fOnt Lilemlnhalt, vier Dellorto-
Rundschiebervergaser P~, 30 B, Durchla6 30

mm, kontaktgesteuerte Bauerie/Spulenzundung,
Bosch-Oynastart-Anlage (EcSfarter/Lichlmaschi-

nen-Kombinalion) mit lWei veGchiedenen Keil-

riemen-Vorgelegen, Lichfmaschinenleistung 135
Watt,BatterieI2V/32Ah.

Bohrung x Hub 70><62mm
Hubraum 954cm'

Verdichfungsverhaltnis '0,5"
Nennleisfung 105PSI7BkW)bei10200/min

Max-Orahmol11ent .9,8 kpm (96 Nm)
bei7900/min

Kraftubertragung

Primarantrieb fiber schragverzahrtle Zahnrader.
mechanisch betatigte Mehrscheib'n-Dlbadkupp.

lung, ffinlgongg,triebe,' Sekundarantrieb fiber
Eingelenk-Kardanwelle mit lwei Winkellrieben.

Fahrwerk
Doppelschleifen-S1ahlrohrrahmen,Ceriani-Tele-
gabel,0 38mm, Zweiarm-Schwingeaus Stahl.
rohrenmifintegrierterKardanwelle,Sebac-feder-
beine,fed'rbasis dreifacheinstellbar,MVAgu-
s"'-Sechsspeichen-GuBraderaus MgAI-Legie-
nmg,vorn2.15xI8Zol~infen3.00xI8Zoll,
Bereifungvorn/hinten 3.50V 1814cO0V IB, Brem"

bo-Doppelscheibenbremsevorn, 0 280 mm,
Brembo-Scheibenbremsehinton,0 280mm.

MaBeundGewichte
Radsttmd
Nachlauf
Lenkkopfwinkel
Gewichlvollgefankt
Kraftsfoft
TankinhaltlReserve

1390mm
BI,3mm
63Gra1l
255 kg

Superverbleil
26/4 Liter

fahrteisfungen(MV1900Ago)'
Oeschf"nigung
0-100kmlh
IH60km/h
0-200 km/h
Hochstgeschwindigkelt

Omeit
Sftickzahl
Preis1979
Wert1992

4,3sek
10,.1sek
24,1 sek

221km/h

1978.1982

25
26 000 Mark

fiber80 OOOMark

Herslelter(undTechnischeBelreuung)
RolandSchneider,RheinstGBe43,
7570 Baden-Baden

Clubadresse
MVAgus"'-Club,AnkeMfinkedOrter,
WeylsfraBe6,6800 Mannheim

Literafur uber MV-Vierzylinder

MDTDRRAD 2M 976: fahrbericht MV Agusfa 900
S; MDTDRRAD 6/1978; Vorstellung MV Agusta
Grand Prix 1100: MDTDRRAO 11/19BO; Test MV
Agos'" 1000 Ago: MDTDRRADCLASSrC 1/1988;
Technik der Vierzylinder-Moforen: MDTDR8UCH
VERLAG; MV Agusta; Yon Mario Colombo und
Roberto Patrignani; 98 Mark.
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