BN Filige Arznei

Nach Feierabend gonnt sich der Apotheker Gerhard Grund ein
exklusives Beruhigungsmittel. Von Michael Schafer; Fotos: Ulrch Schwab
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dimpfungs-Gesetz von Bundes-
Gesundheitsminister Horst Seeho-

S chade eigentlich: Wenn das Kosten-

fer erst einmal greift, werden solche
Geschichten wie die des Apothekers
Ge d Grund aus Lindhorst bei Han-

nover wohl selten werden.

Das Ritual ist stets das gleiche:
Nach vollbrachtem Tagwerk hiillt sich
der Doktor der Pharmazie in rot-weib-

schwarzes Leder, steigt eine Treppe tie-
fer in die mit Teppich ausgelegte Garage,
offnet das Rolltor, greift zu einer kleinen
Atherflasche und - nein, das tiefe Rih-
ren, das gleich darauf das Haus erfullt,
stammt nicht aus der befreiten Brust des
Doktors, sondern aus den offenen An-
saugtrichtern einer siindhaft teuren MV
Agusta 1000 Corona. Den Ather braucht
die Corona schlicht als Starthilfe.

La Linea: Design hin, Windkanal her —die MV Agusta 1000
Corona ist bar aller Plastik-Spielereien einfach schin

Neben der ent
einer MV
raum auf e
wiirde sel
bestenfalls wie Nasenspray wirken, Und
gut flir die Lungen des eiligen
thekers ist die Corona obendre
mufite meiner Fre
das Rauchen auf:
Corona kaufen dur

spannenden Wirkung
mit einem Liter Hub-
lerver

Gran Tourismo: Die Sitzhaltung auf der Corona enispricht etwa
der auf einer BMW K 100 RS. Und hat die nicht auch einen Kardan?

DellArte: Die vier Dellorto PHF 30 mit Beschleunigerpumpe
sind nicht einfach nur , Vergaser” —es sind Kunsiwerke
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Klassik: MV Agusta 1000 Corona

Immerhin ist der Pharmakologe nun
schon seit 13 Jahren rauchfrei. Doch
liegt der Beginn seiner feuerroten Lei-
denschaft noch weiter zuriick. Der Dia-
log, der sich zwischen den Eheleuten
Grund im Jahr 1971 entspann, ist exem-
plarisch: Er: ,Ich brauche ein Hobby.”

Cardano massimo: Durch den Drehsinn
der Kurbelwelle bedingt, 1auft
das Tellerrad auBen auf dem Kegelrad

Meccanica Verghera: Wie viele Motor-
radwerke war auch MV Agusta

vor dem Krieg —und ist es heute wieder
—ein Luftfahriunternehmen

Forza, talia: Aprilia, Agusta,
Brembo, Ceriani, Tommaselli —kann
ein Motorrad italienischer sein?
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Sie: ,Du bist verriickt.” Er: ,Ich kauf’ ne
BMW." Sie: ,Na gut.”

Der ,verniinftige” Kardanantrieb er-
maglichte dem Doktor Bekanntschaften
mit einer Reihe Miinchner Motorrader.
Im Jahr 1979 aber schlug das Schick-
sal zu: in Form eines Bavern, den Ger-
hard Grund wihrend eines Urlaubs in
Kenia kennenlernte. Der Bayer riet dem
Doktor, dem die Fahrleistungen seiner
Bayerinnen nicht mehr ausreichten,
ganz unpatriotisch, sich doch einmal
unter italienischen Motorridern umzu-
sehen. Eine Moto Guzzi kam jedoch
nicht in Betracht: ,Zu wenig Leistung.”
Einmal mehr entpuppte sich aber die
Zeitschrift MOTORRAD als die Rettung:
«Der MV Agusta-Hindler Norbert Lappe
aus Geseke hatte annonciert, er habe alle
MV-Modelle am Lager”, erinnert sich
Doktor Grund.

Und da MV Agusta neben Moto Guz-
zi die einzige italienische Motorradmar-
ke war, die je Motorrider mit Kardan
baute, war der Weg von Lindhorst nach
Geseke im Sauerland schnell gefunden:
«Tja, und da stand sie.”

«Sie” ist eine hohere Evolutionsstufe
der MV Agusta 800 America, die von 1575
bis 1978 im von Motorradbegeisterten
fast religits verehrten Werk des Conte
Domenico Agusta in Cascina Costa, nahe
Verghera in Norditalien, gebaut wurde:
die MV Agusta 1000 Corona. Die Evolu-
tion selbst fand allerdings in Deutsch-
land statt —in Baden-Baden. 25 Exempla-
re der 1000 Corona wurden dort von Im-
porteur Roland Schneider, der sich auch
heute noch um die roten Renner kiim-
mert, zwischen 1978 und 1982 gebaut.

Die Italiener hatten den Hubraum ih-
res Vierzylinders, der in 350er und 500er
Version unter Fahrern wie John Surtees
und Mike Hailwood 13 von insgesamt 37
Weltmeisterschaften fiir MV Agusta ent-
scheiden konnte, nur begrenzt weiter-
entwickelt: Uber eine 600er von 1965 mit
58 x 56 Millimetern Bohrung und Hub
und eine 750er mit 65 % 56 Millimetern
bis hin zu Zylinderdi i von 67

Auch mehr Hub war gefragt. Mit den
noch aus dem 500er Renntriebwerk stam-
menden 56 Millimetern hatte ein Einliter-
Triebwerk mehr als 74 Millimeter Boh-
rung benitigt. Dafiir aber war auf dem
Motorgehduse kein Platz mehr.

Also wurden die Hubzapfen der ge-
schmiedeten und aus sechs Teilen zusam-
mengeprelten Kurbelwelle jetzt exzen-
trisch kleiner geschliffen und mit Pleveln
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Il Dottore: Apotheker Gerhard Grund aus

Lindhorst hat gut lachen —er hat seine MV

n den finfziger Jahren hatte ich eine

NSU Quickly, bis Vater einen Heinkel-
Roller spendierte. Die NSU-Max hatte
keinen Kardan®, erlautert der Doktor der
Pharmazie, Jahrgang 1933, den Beginn
seiner Motorradleidenschaft. Die BMW
R 75/5, R90 S, R 100 RS und K 100 RS,
gine Yamaha XJ 650 und schlieBlich die
Corona setzten den Weg fort. Seit 1991
steht eine offene Yamaha FZR 1000 |
neben der MV. Aber sein Herz gehort |
der Corona: ,Wenn ich die anwerfe, |&uft
das ganze Dorf zusammen." Glickliches i
Lindhorst . . . |

x 56 Millimetern und 790 cm® Hubraum.
Doch wenn viel Hubraum gut ist,
kann mehr davon nur besser sein, folgerte
Importeur Schneider und lief fir seine
exaltierte Kundschaft 1977 zunichst eine
850er mit 69 Millimetern Bohrung und
838 cm® Hubraum vom Stapel. Doch mit
69 Millimetern Bohrung und damit nur
noch zwei Millimetern Wandstirke hat-
ten die Grauguf-Laufbuchsen in den
einzelnen Zylindern die Grenzen des
Wachstums erreicht. Fiir griBere Lauf-
buchsen muBten griBere Zylinder ge-
gossen werden. Aus Fertigungsgriinden
wurden die gleich paarweise vergossen.

mit kleineren Lagern versehen. 5o er-
reichte der MV-Motor 62 Millimeter Hub,
wat mit 70 Millimetern Bohrung 954 cm’
Hubraum ermiglichte.

Aber was sind schon Zahlen und Fak-
ten? Allein die Kombination des matt-
glinzenden Motors mit den feuerroten
Flichen und Linien des Corona-Kirpers
hat eine elektrisierende Wirkung: ,Die
Lackierung und die Auspuffanlage sind
allerdings nicht original. Der Rahmen war
urspriinglich silbermetallic, und die Vier-
in-vier-Auspuffanlage habe ich gegen das
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Klassik: MV Agusta 1000 Corona

Vier-in-eins-Pendant der 1000er Ago aus-
getauscht”, erklirt der Doktor.

Unter ihrer Eleganz verbirgt die Coro-
na eine erstaunliche Kérperfiille. Satte 265
Kilogramm schrieb der TU r in den
Fahrzeugschein. Dabei ist I.1lL Maschine
doch regelrecht klein.
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«Der Vierrohr-Auspuff wiegt allein 23
Kilogramm. Die Vier-in-eins-Anlage ist
allerdings zehn Kilogramm leichter. Dann
ist da die Dynastart-Anlage — E-Starter
und Lichtmaschine in einem ~ von Bosch:
13 Kilogramm, plus der massigen 32-
Ah-Batterie. Auch der Rahmen ist sehr
schwer geraten: Zusammen mit dem Kar-
danantrieb und den schwergewichtigen
Winkeltrieben stecken hier 25 Kilogramm

mehr als nétig”, zihlt MV-Spezialist
Roland Schneider die Einzelheiten auf.
Doch die effektiven 255 Kilogramm
Lebendgewicht der Grundschen Corona
sind immerhin Pfund fir Plund MV Agu-
sta. Denn wenn es auch zeitgleich mit der
Corona eine MV 1000 Ago aus der Werk-
statt des ehemaligen MV-Rennleiters
Arturo Magni zu kaufen gab, die mit Ket-
ten-Sekundirtrieb und Chrommolybdin-
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Rahmen sowie dem leichten Vier-in-eins-
Auspuff vollgetankt nur 228 Kilogramm
wog: Sie war halt ,nur” eine Magni mit
MV-Motor = und keine echte MV Agusta.
Und auerdem fehlteihrjader Kardan. . .

Bei warmem Motor bringt der Dyna-
starter den Vierzylinder auch ohne Ather-
dusche ans Laufen. Der Verdacht keimt
auf, daB die Corona das Néschen Ather
braucht, weil die Kompression des Trieb-

werks nicht mehr die beste ist. MV-Spezia-
list Schneider bestitigt spater den Ver-
dacht: ,In den grofen Motoren haben wir
damals Kolben mit sieben hundertstel Mil-
limetern Laufspiel verbaut. Leider fielen
die Mahle-Kolben aber auch noch etwas
ein, wenn sie heif wurden. Da war der
Kompressionsverlust natiirlich program-
miert. Deshalb sind wir spiter auf vier

Motar

L

zwel obenliggende, zahnradgetriebane Mocken-

wellen, zwei Ober Tassensiofel betatigte Ventile

pro Zyfinder, © Einladifuslad 31 81'29 mm, Ven-

tilhub 8,680 m

schmigrung mit finf Litern m ier Dellorto-
i PHF 30 B, Durchiali 30

T er-Viertakt.

Hundertstel Eink afl iibergegangen.”
Zusammen mit der Kompression ver-
fliichtigt sich allerdings auch Leistung:
105 PS gab Importeur Schneider fir den
offenen 1000er Motor an. Ein Wert, der
angesichts der einst mit der gleichstarken
und unverkleideten Magni-MV 1000 Ago
gemessenen Spitze von 221 km/h glaub-
haft scheint. Die Grundsche Corona 158t
dagegen einiges an Temperament vermis-
sen, als der Autor leuchtenden Auges
endlich den Dellortos das Maul aufreifen
darf, Der Motor vertrigt zwar liber 10 000
Touren, aber versuchen muf man das ja
nicht auf einem Motorrad, dessen Schitz-
wert heute bei tiber 80 000 Mark liegt
\!lch hat sie 1979 noch 26 000 Mark

p Veglia
messer und Smiths-Tacho iiberireiben
mit ihren Skalen weniger als man meint

Polenza massima: 105 PS bei 10 000/min
und 96 Nm Drehmoment sind Werte,

die sich auch heute hiren lassen kiinnen.
Und erstihr Klang . . .

Iniezione initiale: Ohne Ather verweigert
die Corona von Doktor Grund ihren Dienst.
Doch wozu ist man Apotheker?

B , hatte der Doktor dem Autor
seinen Elnﬁtﬂndﬁpmlh beziffert. Die un-
geheure Wertsteigerung erkldrt sich viel-
leicht auch aus dem einmaligen Fahr-
gefiihl; vom ersten Meter an ist von den
fiinf Zentnern Lebendgewicht der Corona
einer einfach verschwunden. Die schwe-
ren Bauteile sind niedrig und nahe am
Schwerpunkt angeordnet, so da sich
die Beharrlichkeit der {iberschiissigen
Pfunde nur beim Beschleunigen und
Bremsen bemerkbar macht.

Das Fahren selbst jedoch ist ein
Gedicht. Die Corona ist in jeder belie-
bigen Fahrsituation hervorragend ausba-
lanciert. Selbst der Kardanantrieb tut bei
Lastwechseln keinen Mucks. Die Stabili-
tit und der Gleichmut, womit die Corona
ihren Fahrer an ihre Schriglagengrenze
heranftihtt, kinnen sich selbst mit mo-
derneren Konstruktionen messen.

Aus dem Stummel der fast unge-
didmpiten Vier-in-eins-Anlage und den
offenen Trichtern der Dellortos erklingt
dabei eine Melodie, die heute nicht mehr
oft gespielt wird: ein frei atmender, frei
hochdrehender  Viertakt-Vierzylinder -
das ist ebwas anderes als ein modernes,
kreischendes Superbike-Triebwerk. Die-
ser MV-Motor hat Stil.

Von dieser Warte aus betrachtet, paBt
die MV 1000 Corona natiirlich hervorra-
gend zu dem graumelierten Pharmazeu-
ten mit dem verschmitzten Licheln. Und
das BewuBtsein, daf Seeholers Sparpline
wenigstens ihm den Spall an Apotheker-
preisen nicht mehr verderben kinnen,
148t Gerhard Grunds Lécheln noch ein
wenig breiter werden. O

mm, Uk

Basch-nynasmn-ﬂnlaae m&merﬂ.wmmm
nen-Kombination) mit zwei verschiedenen Kell-
riemen-Vorgelagen, Lichimaschinenizistung 135

| Watt, Batterie 12 V/32 Ah.
Bohrung x Hub 70 = B2mm
Hubraum 5 2 954 i
Verdichtungsvertrilinis ¢ 10,51
Nennleistung 105 PS5 (78 kiW) bei 10 200 /min

| Max. Drehmoment . 9.Bkpm (36 Nm}
} ‘el T900/min
Kraftilbe

Frimarantrieh ibar Mhlﬂuwmhm Zalmraﬂal'
mechaniseh betitigte Mefirschelben-Glbadkupp-
lung, Funfganggetriebe, - Sekundirantrieb Gber
Eingekank- Kerna_nwalg mlzweiwmhalmhsn

Fahrwerk
i anpﬂsﬂ!lsllan-&lahhmmhmn. Ceriani-Tele--
- pabiel, B 38 mm, Zweiarm-Schwinge aus Stahi-
mnmnmnmmwmath Sebac-Fader- -
beine, Federbasis dreifach einstelibar, MV Agu-
sta-Sechsspeichen-Gulrader aus MgAl-Legle-
rung, vorn .15 = 18 Zoll, hinten 3.00 = 18 Zoll,
Bergifung vormhinten 3, SQVI&M 00V 18, Brem-
bo-Doppelscheibentremse vom, @ 280 mm,
Brembo-Schedbenbremse hintan, @ 280 men.

Mafle und Gewichle

- 1390mm
- B1,3mm
63 Grad

- 265kg

- 1o78-1082
SiinE

26 000Mark |
fiber 80 000 Mark
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Roland Schneider, Aneinsiralie 43
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MOTORRAD 21/1976: Fahrbericht MV Aqusta 800
5; MOTORRAD 6/1978: Vorstellung MV Agusta
Grand Prix 1100; MOTORRAD 11!1930 Test M\I‘

VERLAG: MV Agusta; Von Mario Colombo und
Roberto Patrignani: 98 Mark.

* MV Agusia 1000 Gerona wurde richd gatessat
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