


IMBLICKPUNKT
Test MV Agusta 1000 Ago

szination

Ein rassiger Motor und ein echtes Grand
Prix-Fahrwerk machen aus der MV Agusta
1000 Ago einen Traum auf zwei Riidern.

Fasziniaran heiBt auf deutsch: verhexen, fasseln,
in seinen Bann schiagen. Worte, die auch auf
ein Motorrad vell zutreffen kénnen. Auf eln Motor-
rad beispielsweise wie die MV Agusta 1000 Ago.

Verhext ist der Fahrer von der kraftstrotzenden
Urwiichsigkeit des Motors, gefesselt von der spie-
lerischen Eleganz und Leichtigkeit, mit der die MV
Uber kurvige LandstraBen eilt, gebannt schlieflich
von dem AuBeren, das sachliche, klare Technik und
italienischen Formgeist zugleich offeriert.

Faszinierend allein schon ist auch der Name MV
Agusta. Eine ruhmreiche Renn-Vergangenheit mit
38 Weltmeistertiteln bleibt unvergeBlich. UnvergeB-
lich schon deshalb, weil die Renntechnik jener
Tage fast unverdndert in Motorrader modernen
Zuschnitts Gbernommen wurde.

Wirklich neu ist also die MV Ago gar nicht. Der
1000=r Motor feierte schon 1978 in der Corona Pre-
miere. Und der Rahmen war zum erstenmal 1872
auf einem Weltmeisterschaftslauf der 750er-Klasse
in Imola zu sehen.

Damals erschreckte Giacomo Agostini seine Kon-
kurrenten mit Rundenbestzeiten, wenngleich er
spater mit Zindproblemen ausschied. Aber das
Fahrwerk hatte sich glénzend bewahrt: Handling
und Fahrstabilitat waren (ber jeden Tadel erhaben.

Und genauso gibt sich die MV Agusta 1000 Ago
auch heute. Unglaublich, mit welcher Leichtigkeit
sie in Kurven hineinlduft, véllig neutral in Schrag-
lage bleibt und sicher wieder hinauszieht. Selbst
eine 750er &6t sich nicht miheloser durch Kurven
schwenken.

Sie sucht geradezu glerig nach Kurven und ver-
zeiht sogar leichte Fahrfenler. Die MV korrigiert
sich fast von selbst.

Was am melsten verblifft: Der exzellente Gerade-
auslauf, der bei Motorrddern mit solchen Hand-
lingeigenschaften alles andere als selbstverstind-
lich ist.

Woran liegt das? Die Fahrwerksdaten von Rad-
stand mit 1450 Millimetern, von Lenkkopfwinkel mit
63 Grad und Nachlauf von 110 Millimetarn sind nichts >
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AuBergewohnliches und kon-
nen nicht die Ursache sein.

Das Gehaimnis der MY liegt
in der Lage des Schwer-
punktes. Dieser Punkt sitzt
nicht zu hoch und nicht zu
welt vorn, sondern fast un-
terhalb des Fahrerschwer-
punkts. Und genau das
macht das Motorrad so
enorm handlich.

Der verwindungssteife Dop-
pelschleifen-Rohrrahmen
aus Chrommolybdén-Stahl
hat einen kraftig dimensio-

X

Oben: Kopf, Zy-
linder und Kurbel-
welle bilden eine
vom Motorblock
getrennte Einheit

Links: Ein Winkel-
trieh, einfach zu
montieren, riistet
die MV auf Kardan
um

Was ist los mit MV Agusta?

Schon einige Male totge-
sagt, werden allen Unken-
rufen zum Trotz MV-Motor-
réder gebaut. Die Produk-
tiom bel MV selbst lauft
zwar nicht mehr, da in die-
sen Hallen nun Hubschrau-

ber hergestelit werden,
aber In einer kleinen Fa-
brik auBerhalb von Gala-
rate baut die bisherige
Rennabteilung unter der
Leitung von Arturo Magni
auf Bestellung weiter.

Techniker sind sogar da- |
bei, eine 500er auf der Ba-
sis des ehemaligen Drei-
oder Vierzylinder-Rennmo-
tors zu verwirklichen. Je-
doch die Probleme gehen
weiter. Mit der Iran-Krise
verlor MY einen Hauptab-
satzmarkt fir die rotorbe-
fligelten Fluginstrumente.
Das konnte das Aus fir die
gesamte Firma bedeuten.
Ein Gedanke, bei dem ech-
te Motorradfans frieren.

nierten, gut abgestitzten
Steuerkopf mit Kegelrollen-
Lagerung. Auf die gleiche
Weize ist die aus einem
Rechteckprofil gefertigte
Schwinge gelagert. Wegen
der Versteifung zum Steuer-
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kopf sind die Unterzige in
diesem Bereich varmufft.

Der linke Rahmen-Unterzug
1aBt sich wie bei den Grand
Frix-Maschinen  abschrau-
ben, um das schnelle Aus-

und Einbauen des Motors zu
gewahrleisten.

Die beiden Aluminium-Ga-
belbriicken halten eine Tale-
gabel von Ceriani mit 38 Mil-
limetern Standrohrdurch-
messer. Ein knapper Feder-
weg von nur 125 Millimetern
sorgt fir eine sportlich straf-
fe, aber nicht unangenshme
Abstimmung. Federkennung
und Hérte der Dampfer-
druck- und -zugstufe sind so
gewiahlt, dai die Gabel nur
selten durchschlagt, aber
auch auf StraBen dritter Ord-
nung keinen Eiertanz auf-
tlihrt.

Doch Gabelprobleme ande-

rer Art erwachsen MV fir >

MV Agusta 1000 Ago:

Technische I:Iaten und MeBwerte

Motor und Antrieh Einfach-Scheibenbremse vorn/
Luitgekbhlrer Vierzylinder- | hinten, ¢ 280 mm.
Viertakt-R Je zwei

WVentile iiber zwei

A { Gewichie

de, zahnradgetriebene Nok-
kenwellen und Tassensitifel
betiitigt, Bohrung x Hub: 70
mm x 62 mm, Hubraum 54
cm?, Verdichtung 10,5; Nenn-
leistung 73 kW (9% PS) ei
10 200¢/min, max. Drehmoment
96 (9.3 mkp} bei 7000/ min.
Vier Dellorte-Vergaser, & 30

Liinge 2020 mm, nutzbare Sitz-
banklange 340/600 mm bei 1-
Mann/2-Mann-Sitzbank, Len-
kerbreite (variabel) &60 mm,
Gewicht wvollgetankt 228 kg,
1094119 kg vorn/hinten (47.8/
52,200, Zulissiges Gesamtge-
wicht 400 kg. Tankinhalt 26
Liter, davon 4 Liter Reserve.

mm. Kontakt Batte- 1
rie/Spulenziindung. Lichima- | Beschleunignng |
schinenleistung 135 W, Batte- | Schaltdrehzahl $000/min
tie 12 ¥ 32 Ah. Olbadkupp- | 0— 40km/h . 165 |
lung. Flinfganggetriebe mit E- | 0— 60 km/h . 235
Starter, Gangstufen: 2,38/1,68/ | 0— B0 km/h . 3338
1,30/1,08/1,0. Primiir-/Sekun- | 0—100km/h - 435
dariibersetzung: 1,75/2,80. Se- | 0—120km/h . 588
kendirantrieb {iber Rollenket- | 0—140km . T 5
e e X A, O—160km/h . 10,15
O—180km/h . 15,15
Fahrwerk 0—200km/h . 2418
Doppelschleifen-Rohrrahmen. | 0—400m . 12,65
Hydraulisch gedampfte Tele- | 01000 m . 2405
skopgabel/Federbeine  vorn/
hinten, Federwep 125/85 mm | Hichsigeschwindighkelt
vorn/hinten, Standrohrdurch- | solo liegend . 221 kmth |
messer 38 mm. Federvorspan- | bei BRO)/min |

nung hinten fiinffach verstell-
bar, Radstand 1450 mm, Lenk-
koplwinkel 63 Grad, Nachlauf
110 mm.

(Ternperatur zwiilf Grad, kein
Wind)

Rider /Bremsen

Magnesium-Felgen, Felgengri-
Be 2.15—1B varn, 3.00—13 hin-
ten, Bereifung vorn 3.50 V 18,
hinten 4.00 ¥ 18, Metzeler.
Hydraulisch betiitigte Doppel-/

Verbranch: Superbenzin
Testverbrauch 11,5 L/100 km

Preis: 27600 Mark |

Imﬁorlenr: Hansen GmbH,
Lichtentaler StraBe &3, 7570
Baden-Baden,
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die Zukunft: Da die Firma
Ceriani pleite ist, sucht MV
nach nach Alternativ-Gabaln;
wahracheinlich kommt eine
Marzocchi zum Einsatz.

Die flnffach verstellbaren
Federbeine mit 85 Millime-
tern Federweg passen in der

Abstimmung gut zur Gabel.
Gutes Fahrgeflhl und Sicher-
heit vermittelt die zwar sport-
liche, aber relativ bequeme
Sitzposition. Stummellenker
und Armaturen werden von
Tommaselll gefertigt und
sind genauso, wie es ltalo-
Fans haben wollen. Die
rennmaBig geformte Hocker-
sitzbank gibt es sowohl als
Einzel- wie auch als Doppel-
sitzbank.

Zum handlichen Gewicht von
nur 228 Kilogramm (vollge-
tankt) tragen die MV-gige-
nen Réader aus einer Magne-
siumlegierung bei. Als idea-
le Bereifung fir die Ago
stellte sich ein  Metzeler
Rille 16 mit den Abmessun-
gen 3.50 V 18 flir das Vor-
derrad und hinten ein Met-
zeler Racing C7 mit 4.00
V 18 heraus, Versuche mit
superbreiten Schlappen
{vern 4.00 V 18 und hinten
ein  extremer Niederquer-
schnittsreifen 150/70 V 18)
brachten nicht das ge-
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mmolybdin Rahmen Wahlweise: Sekundirtrieb mit Kette oder Kardan

Traumhaft: Optik und Preis der MV 1000 Ago.
Die handgefertigte, kunstvoll geschwungene
Vierrohr-Auspuffanlage kostet allein

1800 Mark, die gesamte Maschine ist nicht
unter 27 600 Mark zu haben




wunschte Ergebnis. Im Ge-
genteil: Die MV wurde um
die Lenkachse unruhig und
ging unwilliger in Kurven,

MV-Motor:
Renntechnik fiir
die StraBe

Vollige Zufriedenheit be-
schert die Bremsanlage so-
wohl vorn wie hinten. Die
hintere Bremszange stitzt
sich weit vorn an der Schwin-

ge ab, um den linken
Schwingenholm vor verwin-
denden Bremsmomenten

freizuhalten. Alle Bautaile
stammen von Brembo.

Von wem die beschichteten
Aluminium-Bremsscheiben
am Vorderrad stammen, dar-
Uber will der ehemalige
MV-Rennleiter Arturo Magni
keine Aussage machen. Be-
kannt ist aber, dad die Fir-
ma Brembo schon vor Jah-
ren Alu-Schelben entwickelt
hatte; die Bremsanliage
konnte aiso kemplett ven
Brembo kommen.

Obwohl sich einige Herstel-
ler intensiv mit Alu-Brems-
scheiben befassen, waren
die Erfolge bislang beschei-
den. Daher war es fir die
MOTORRAD-Redakteure ei-
ne kleine Sensation, eine
Bremsanlage mit Alu-Schei-
ben vorzufinden, die in je-
der Hinsicht begeistern
konnte. Die Br ge ist

raum fiir hohe Verdichtung
(kein Klingeln)
® Superleichte
Bel

® Zahnradantrieb der bei-
den Mockenweillen fir sehr
exakte Steuerzeiten (auch
bei Formel 1-Motoren von
Ford Cosworth oder Ferrari)
@& Kopf, Zylinder und Kur-
belwelle samt Lagerung kin-
nen als Einheit aus dem Mo-

Tassensto-

Olstrahl des Uberdruckven-
tils der Olpumpe.

Den 1000er Motor gibt es in
zwei Variationen: mit 98 und
105 PS. MOTORRAD fuhr die
98 PS-Version.

Auf den ersten Knopfdruck
sprang der Vierzylinder so-
fort an und verwdhnte die
Ohren mit einem tiefen, so-

Zukunftsplédne:
MV-Fahrgestell fiir Honda-Motoren

als bisher soll ab 1981 in
den FahrgenuB a la MV
Agusta kommen. Arturo
Magni, 52, und sein 18
Mann-Mitarbeiterstab der

igen MV-Rennab-

selbst mit zwei Fingern gut
dosiarbar — auch noch bei
heil gefahrenen Scheiben.

Und von Riefenbildung (das
groBe Problem anderer Her-
steller) war nichts festzustel-
len. Wie die meisten MV-
Teile hatten auch die Alu-
Scheiben ihre Zuverldssig-
keit in Rennen unter Beweis
gestellt, .

Ein ganz besonderes Pracht-
exemplar an Technik ist der
Motar. Ohne grofe Anderun-
gen aus dem Rennsport
ubernommen, begeistert er
mit vielen interessanten De-
tails:

® Halbkugelférmiger Brenn-

teilung entwickelten das
Ago-Fahrwerk, dem Gia-
como Agostini und sein
britischer ~ Rennfahrer-
| Kollege und Ex-Rivale

Read in Imola das Laufen
L

beibrachten.
Rahmen bietet nicht nur

Ein breiteres Publikum

Der

allen  MV-Vierzylindern
mit den Alternativ-Antrie-
ben Kette oder Kardan
Platz, sondern kann auch
mit den Honda-Vierven-
tilern der CB 750 K und
CB 800 F Bol d'Or ausge-
stattet werden. Preis des
Rahmens mit 26 Liter-
Tank und noch einigen
Anbauteilen: 4300 Mark.

Ago- |

torblock entnommen werden
® Keine Pantschverluste an
der Kurbelwelle, da im Ge-
hause zwischen Welle und
Olvorrat ein Schott gezo-
gen ist. Mur Ober kleine
Fenster im Schott wird die
Welle geschmiert

@ Das Kurbelgehause ist in-
nen lackiert, um Olschwitzen
nach auben zu vermeiden

® Daz  klauengeschaltete
Fiinfganggetriebe liegt im

noren Sound aus der hand-
gedengelten Auspuffaniage.

Das etwas laute Singen des
Zahnradantriebs der oben-
liegenden Mockenwellen
wurde erst bai warmem Mo-
tor hérbar. Der Anlasser ar-
beitet zugleich als Licht-
maschine (sogenannter Dy-
nastarter) und wird von der
Stuttgarter Firma Bosch bei-
gesteuert.

Seidenweich und vollig syn-
chron setzten die vier Zylin-
der das Motorrad in Bewe-
gung, gut dosierbar die
Kupplung und leicht zu
schalten das Getriebe. Mit
warmem Motor Uberraschte
die immense Drehfreudig-
keit. Bis 12 000/min halten

MV-Schwachen:
nur Kleinigkeiten

die Ventilfedern, zwei Stiick
pro Ventil, problemlos mit.
Bei 7900/min erreicht das
Triebwerk ein sehr hohes
Drehmoment von 9.8 mkp
(zum Vergleich: Suzuki GS
1000 mit maximal 7,9 mkp).
Obwohl schaltfaul zu fahran,
animieren Sitzposition, Fahr-
eigenschaften und der un-
ubertroffene Klang des Mo-
tors zu &uBerst forscher
Gangart.

Tankpausen werden als la-
stig empfunden, nervis war-
tet der Fahrer auf die Wel-
terfshrt. Ein Geflhl wven
Kraft, Uberlegenheit, eine
schier unbeschreibliche Aus-
strahlung hélt den Fahrer
fest in ihrem Bann. Eben
Faszination.

Doch bei aller Traumerei —
einige kleine Schénheitsfah-
ler sind nicht zu (bersehen.
Die klassischen Instrumente
von Smiths aus England zei-
gen sehr ungenau an, und
die Zeiger sind schlecht ge-
dampft. Die Leuchtanzeigen
zwischen den Instrumenten
sind winzig wie Stecknadel-
kopfe und bei Sonnenlicht
nicht mehr zu sehen. Die
Korkbelage der MNaBkupp-
lung gquellen, wenn der Mo-
tor heif ist, und erschweren
die Suche nach dem Leer-
laut. Aufierdem verschleiBen
diese Belége sehr schnell.

Selten erlebt man aber so
deutlich den Unterschied zur
Massenkonfektion. Ein Un-
terschied, der aber auch im
Preis klar wird. 27 600 Mark
lassen die MV 1000 Ago im
Bereich der Traume.

Peter Majerbacher
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