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Test MV Agusta 800 SSSuper America

Quadrophonie
Mit einem Kouzert fUrvier Zyliu-
der scbliigt die fiber 17 000 Mark
teuere 82 PS-MV Agusta ibre
Verebrer schou akustiscb inBann.
Sie scbeint direkt von den Renn-
streckeR zu kommen und soweit
geziibmt, da6 sie auf die Stra6e
darf.

D er Name MV Agusta 1st eng mit
dem StraBenrennsport verbunden.

39 Weltmeistertltel errangen Fahrer wie
John Surtees, Mike Hailwood, Phil
Aead und der wahl bekannteste MV-
Mann, Giacomo Agostini, auf den roten
Aennern aus Gallarate in Norditallen.

Nach dem glanzvollen Sieg van Ago
auf dem NOrburgrlng beim GraBen
Preis van Deutschland 1976 wurde es
auf den Aennstrecken still um MV. Die
Manner in der Aennabteilung glaubten,
die Phonbestimmungen der FIM (Fede-
ration Internationale Motocycliste) nicht
mehr erfOlien zu kennen: "Eine Dros-
selung des typischen MV-Sounds auf
'10 Phon halte eine zu starke Lei-
stungseinbuBe zur Folge." So Dr. Bac-
chi, der verantwortliche Motorenbauer.

Doch die exkluslven Vlerzyllnder-Stra-
Benmaschinen werden weitergebaut.
Die Kundschaft verlangt nach diesen
roten Boliden wie nie zuvor. Der deut-
sche MV-Importeur Michael Hansen,
35, aus Baden-Baden, meint zu dem
unerwarteten Boom nach den Vierzy-
lindern: "Ich bekomme nicht so viele
Maschinen her, wie ich verkaufen kenn-
te. Die Leute sind verrOckt nach den
Geraten."

Dabelsind die Gerate alles andere als
billig: Der Grundpreis fOr eine Vierzy-
Iinder MV Agusta mit 800 em' Hub-
raum liegt bel 13986 Mark. Dieses Mo-
torrad aus der Versandklste hat 75 PS
bel 8500/min, Speichenrader, vorn
zwei Schelben-und hinten eine Trom-
melbremse.Die Vergasersind mit Luft-
filter versehen,und den vier Lafranco-
ni-Auspuffen1stnur ein Anflugvan MV-
Soundzu entlocken.

Aul dieser Baslsmaschine mlt der Typ-
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bezeichnung MV 800 S America bauen
weltere drei Madelle auf, van den en der
Spltzentyp 900 S Arthuro Magni Cento
Valli elnen geanderten Grundmotor
autwelst: Der Hub 1st mit anders ge-
bohrten Hubschelben van 56 auf 58

Miiiimeter vergreBert, und die Bohrung
betragt 70 stalt den 67 Millimetern der
America. Die Cento Valli soli 105 DIN-

PS mit den offenen Vergasern und der
offenen Einrohr-Auspuffanlage leisten
und kostet 25400 Mark. Etwas billiger
1st die bei 10000/min 90 PS starke MV

Agusta 800 SS Super Daytona America
zu haben: 2' 980 Mark werden fOr die
mit GuBriidern, drei Scheibenbremsen
und einer Vier-in-eins-Auspuffanlage
ausgerOsteten Maschine verlangt. Die-
se Maschine wird auch meistens mit
einer Aennverkleidung ausgeiielert.

Ole MV 800 SS Super America, Ge-
genstand dieses Tests, gibt 82 PS bei
9000 Kurbelwellenumdrehungen pro
Minute ab, hat GuBrader und drel
Scheibenbremsen. Sie kostet stolze
17315 Mark. Eine Dreingabe ist die auf
den Fotos abgebildete, geschwungene
Auspuffanlage, van der es weltweit nor
drel Exemplare gibt. "Diese Auspuffe
worden speziell fOr mich von melnen
Freunden in der Aennabteilung van
Hand gehiimmert", verslcherte Michael
Hansen, als er van einer Exkurslon ins
Werk zurOckkam und die Aennrohre
an der Testmeschine verlegen lieB. 1m
Zubehergeschalt sind die vier kunst-
vollen romanischen Aohre nicht unter
3500 Mark zu haben.

Keine MV Agusta ist wie
die andere

HansenlIefert keineMVwle die andere
aus. Wenn die meist gut betuchte
Kundschaft in selnem Baden Badener
Importdomlzil auch nur kurz rein-
schnuppert, um sich einen der feuer-
roten Aennernaherzu betrachlen,sind
die Verkaulsgespracheschon Invollem
Gang. "Jetzt kennenSie nochwahlen",
rat Hansen gewehnlich, und schlleBt
Immer mlt "wir haben auch noch dies
und das anzubieten". Dann kosteteine
MV im Durchschnltt 20 000 Mark. t>
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Ganz gleich, ob die verstopfte Lafran-
coni-Auspuffanlage, die SOrTorrecheln-
de Vier-in-eins-Anlage oder der brab-
belnde Rennauspuff der Testmaschine
montiert ist: der MV-Vierzylinder star-
let problemlos mil dem elektrischen
Anlasser. Einen zusatzllchen Kickstar-

tee gibt es ouch nicht gegen Aufprels.

Der Motor besticht durch
turbinengleichen Lauf

Die SS rasselt im Stand wie eine alto
Nahmaschine. Der Motor hat im Leer-
lout einen hohen mechanischen Ge-

rauschpegel, der in erster Linie vom
groBen Einbauspiel der geschmiedeten
Leichtmetallkolben herrOhrt. In zweiter
Linie sind die Zahnrader fUr diose
metallisch pfeilende Rennakustik ver-
antwortlich. Die beiden obenliegenden
Nockenwellen werden gaol exakt ge-
steuerlund Ober sechs Zahnrader an-

getrieben, die zwischen den Zylindern
in einem Schacht laulen.

Wie aile italienischen Motoren bene-
tigt ouch die MV einige Einlaufzeit. Erst
nach fund 5000 Kilometern kann der
Motor voll gefordert werden. Und das
hieB im Faile der Testmaschine im Ex-
tremfall runde 10 OOO/min. Doch der

Vierzylinder ziehl schon aus niedrigen
Drehzahlen sauber durch. Es ist durch-
aus meglich, mil 3000 bis 4000/min auf
der LandstraBe im fUnften Gang zu
bummeln, und das sind 75 bis 100 km/h,

Faszinierend sind die Art der Lei-
stuIT9sentfaitung und die mechanische
Laufruhe des Triebwerkes bei heheren
Drehzahlen. Ab 2000/min zieht es ein-
wandlrei durch, bei 4O00/min wird die
Leistungsabgabe kraftig, bei 6000/min
kommt ein zweiterWind und bel 100001
min macht der Motor immer noch nicht

zu. Dabei ist es erstaunlich, wie ruhig
sein Laul wird, je schneller die rollen-
gelagerte Kurbelwelle dreht. Ab 80001
min glaubt der Fahrer aut einer Tur-
bine zu sitzen.

Auch beim Getriebe wird die Herkunft
deutllch: Es ist rennmaBig eng gestult.
Der erste Gang reicht bis knapp unter
100 km/h und die weiteren vier schlie-
Ben ohne groBe LOcken an,
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Das Getriebe loBI sich ohne die be-
rOhmten schenen GrOBe bedienen.

Keine Selbstverstandlichkeit bel dieser
Art des Hinterradantriebes: Mit Kar-
don lahrt sich sellen so problemlos wie
bel der MV und dos, obwohl zwischen
Kurbelwelle und Hinterrad keinerlel
DampIer sitzt.

Das Getriebe ist
rennmaBig abgestuft

Erstaunlich ouch immer wieder, wie un-
problematisch sich der Kardan selbst
auf welligen StraBen benimmt.Schnelle
Lastwechsel auf engen, kurvenreichen
StraBen mil unebener Oberllache las-
sen die Antriebseinheit ebenso unbe-
eindruckt wie schnelles, hartes Herun-

terschalten aus hohen Tempi.

Ais Hinterradantrieb stehen drei unter-
schiedlich Obersetzte Winkeltriebe zur
VerfUgung, die je nach Einsatz der Ma-
schlee ausgewahlt werden kennen. Der

kOrzeste reicht im .tOnften Gang bis
fund 175 km/h bel 9000/min und ist fUr
schnelle Ritte abet kurvige StraBen ge-

Lob...
. Technfschhocl)iNertiger,

aufwendiger Motor
. LaufruhigerVierzylinder
. GroBes Leistungs-

potential
. Gute Gangabstufung
. Schone, exklusive

Maschine
. Sehr gules, spurtreues

Fahrwerk

...und Tadel

. Schwache Kupplung

. Hoher Preis

. Schlechte Instrumente

. Nasseempfindliche
Hinterradbereifung

. Schlechte hintere
Scheibenbremse

dacht. Der mittlere 1st nach MOTOR-
RAD-Meinung der beste KompromlB
und ouch bel hauligem Soziusbetrieb
"oCh zu vertreten. Er reicht bis an die
200km/h.

"
Die lange Obersetzung war in der Test-
maschine montiert. Sie ist praktisch
nurfUr Solobetrieb gedacht. FOr Hechst-
geschwindigkeiten im fUnften Gang
verlangt der Motor viel Anlauf. Auch
Stadtbetrieb ist dann mit dem long
Obersetzten ersten Gang nicht mehr
die reine Freude, denn der Antrieb der
MV weist einen charakteristischen

Schwachpunkt aut: Die Kupplung ist
nicht fUr Beschleunigungswettbewerbe
ausgelegt.

f
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Die Fahrleistungen sind
sehr gut

Bei den Beschleunigungs-Messungen
im Hockenheimer Motordrom brach die
zuvor schon stark strapazierte Kupp-
lung denn ouch beim sechsten Versuch
prompt zusammen. DiefUr diese Klasse
n icht seh r gute Beschleu nigungszeit von
null auf 100 km/h mil 5,5 Sekunden ist"""
aut die lange GesamtObersetzung zuW
rOckzufUhren, Oboe 100 km/h legt die
MV jedoch kraftig zu. Aus dem Stand
bis 160 km/h ben6tigt siB dank der
guten Getriebeabstufung nut 13,0 Se-
kunden.
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Schlecht zu dosieren: hintere Bremse
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In den erzielten Werten fUr die Hachst-

geschwindigkeit liegt die MV an der
Spitze der 800er und 900er Klasse.
Aufrecht sitzend lief sie 190,8 km/h, mil
liegendem Fahrer zeigte die elektroni-
sche Lichtschranke bei der schnellsten
Messung 211,8 km/h. Dabei drehte der
Motor noch nicht voll aus. Die in Hok-
kenheim zu Gebot stehenden 2,3 Kilo-
meter Anlauf sind der MV mil der lan-
gen Obersetzung zu wenig. Doch 400
Meter vor der Ostkurve werden aile
Testmaschinen gemessen - auch fUr
erne MV gibt es keine Ausnahme.

Das Fahrwerk benimmt
sich wie eine Prinzessin
auf der Erbse

Wie die Marchen-Prinzessin,die eine
Erbse durch zehn Matratzen hindurch
spurte, so empfindlich reagiert das

( "ahrwerk der groBenMVaul die Berei-
. rung. SerienmaBig montiert sind vor-

ne ein Metzeler Rille 10 in der Dimen-
sion 3.50V 18 und hinten ein Metzeler
Racing 4.00 V 18. Mit dieser Reifen-
kombinationhat die MV800eine phan-
tastlsche StraBenlage. Der Hinterrad-

reifen reagiert allerdings bei Nasse
empfindlich.

Die MV verhait sich dank Ihrer gunsli-
gen Fahrwerksgeometrie und trotz 250
Kllogramm (Iahrfertig) Gewicht und
Lenkerstummeln sehr neutral und ist
ohne groBen Kraftaufwand in Schrag-
lage zu bring en. Auch schnell gefah-
rene Wechseikurven erfordern wenig
Arbeit. Das Motorrad laBt sich fast spie-
lerisch von der einen in die andere
Schraglage bringen.

Dabei ist der Geradeauslauf von bester
aualitat - wenn der Luftdruck stimml.

2,2 bar vorn und 2,4 bar hinten sind
vorgeschrieben und sollten tunlichst
eingehalten werden.

Denn die Prinzessin reagiert nervas,
wenn ihren Reifen zu wenig Luft ain-
verleibt isl. Der Vorderbau wird dann

beim starken Bremsen unruhig und das
Motorrad laBt sich In Schraglage durch
Bodenunebenheiten zum Pendeln an-
regen.

Trotz des kurzen Federwegs von 125
Millimeter, den die gewaltige Ceriani-
Renngabal bietet, kann die MV nicht

bockig oder hart genannt werden. Die
Cerianigabel spricht exakt auf Boden-
unebenheiten an und knallt beim harten

Bremsen nicht gieich auf die Anschlage.

Nur das Ansprechen auf die kleinen
Querfugen auf der Autobahn ist nicht
ihre Starke: das Losbrechmoment der

Lippendlchtringe ist etwas zu groB.

Die vordere Scarab-Doppelscheiben-
bremse ist von bester italienischer
Qualital. Die Belage schein en sich an
den GuBscheiben festzusaugen und
zeigen auch bei Nasse kaum ein Nach-
lassen der Bremswirkung oder eine
verlangerte Ansprechzelt. DafUr sehen
die Scheiben nach einer Nacht im
Freien rostrot BUS.Die erste Bremsung
ist mit Vorsicht zu genieBen: Die Brem-
se bei8t dann fUrchterlich.

Die hintere Brembo-Schelbenbremse

ist in der Wirkung eher durchschnitt-
lich und paBt nicht zum guten Eindruck
der vorderen. Sie ist schlecht zu do-

sieren und neigt zum Oberbremsen.

Eine mil Wlldleder bezogene Sitzbank
unterstreicht die Exklusivltat der MV
800 schon im Stand und hat berm Fah- I>
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Technische Daten und MeBwerte MY Agusta 800 SS Super America

Motor ant,iob ube; Ka;danwelle. Getrlebeau,- Ausriistung/Zubebor
FahrtwindgekuhHe, Vimyllnde;-Vier- gang 15/16 Z. Hlnte;achsgetriebe 12/32 Z. Tachomete; oboe TageskHometerzahl..,
takt-Relhenmoto" qumtehend zur Fahrt- Klauengeschaltetes FUBfgangsetriebe 25.. Teiluns, MeObe"lch 0-250 km/h.
richtung eingehaut. Eiuze],tehende oboe Kickstart.., Getrlebe,ad.. gernde Mechaoische; Drehzahlmesm, l000e"
Leichtmetallzylind.. mil eingeschmmpf- venabnt. Getrlebestufen: 2,38/1,69/1;19/ 500er TeHung, MeObereich 0-10000/
ten GuOtaufbuchsen. Ie zwel im Kopf 1,09/1,0. Gesamtubersetzungen: 11,68/ miD, wter Be;eich ab 8500/min, Instm-
hangende VentHe pw Zyllnd.., uber zwei 8,45/6,47/5,44/4,88. Geschwindigkeit im mentendurchmes... 75 mm.
obenliegende zahnradgetriebene Nocken- letzten Gang pro lOOO/min KW-Umdr.
wellep und TassenstoOe! betJitigt. Boh- 24,34 km/h. Wartung
mng x Hub: 67 mm x 56 rom, Gex...t- GwOer Wartungsdlenst aile 5000 km
hubrnnm 790 em', Verdichtung9,5.Nenn- Fahrwerk Kleiner Wartungsdlenst alle 2500 km
leistung 60,4 kW (82 DIN-PSI bel 9000/ Doppelschlelfen-RohITahrnen. Vorn by-

Me8wertemin. Motorollnhalt 5 Lit...' Ol,orte: drnullsch gedampfte Ceriani-Teleskopga-
ELF Sportig,ade SAE 20 W 50. bel, Standroludun:hmesser 38 mm, Fe- Gemessen mit 70 kg-Fahrer iu Leder-

derweg 125 mm, Diimpferol 200 em'
kombi

Vergaser ATF pro Holm, Hinterradschwinge in 0-100 kmth . . . . . 5,5s
Kegelrollenlagern mil fiinffach verstell- O-I20kmth""" . 7,8s

Vier Dell'Orto Vi..kant-Zentralschwim- 0-140 km/h . . 9,8 s
memrgase, </J 26 mm, Schieberbetati- boren, hydrauIlsch gedampften Sebae-Fe-

derbeinen. Federweg 70 mm, Lange zwi-
0-160km/h.. . 13,Os

guns liber Seilzug und Gestange. Trok- ,itzend 190,8 km/h
kenluftfilter ausblasbar, Wechsel aile schon den Augenmitten 320 mm, Radstand

lIegend 209,5 km/h10000 km. 1420 mm, Lenkwinkel 63°, Nachlauf 110
. . .

rom. Verbr.ueb

Elek1rische Anlage Riider/Bremsen
Superbenzin

Kontaktgesteuerte Batterie/SpnleDZUB-
Berelfung vorn 3.50 V 18, 2,2 bar, hinteD

Testverbrauch . 8,7 LlIOOkm

dung mil auOenllegender Zundspule, 12
4.00 V 18, 2,4 bar. Abrollumfang 2,02 m. Profs

Volt Gleichstromllchtmaschlne, Elektrn-
Leichtmetall-Gu8rader, Marke MV AusfUhrung Testmaschine 17 315 Markstarter 12 Volt iiber KeHriemen aotrel-
Agosta. + Auspuffanlage 3500 Mark

bend. Ziindzeitpnnkt 50" va' T.

AbmessDngen/Gewieble Importeur
KrnftiibertraguDg Lange 2130 mm, Breite (ohne Lenker) Deutschland: Hansen GmbH, Lichtenta-
Mehrscheibenkupplung im (jlbad. Pri- 630 mm, Hohe his Oberkante Instm- ler StraBe 83, 7570 Baden-Baden
rnarantneb liber sch;ag venahnte Zabn- mente 1120 mm, Gewlcht vollgetankt Schweiz: Garage Meyer, CH 6032 Em-
rader 68/119 Z i."m 1,75, Sekundar- mil Werkzeug 260 kg. menlLuzern
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fen den Vorteif, daB der Pilot auf der
Bank wie angeschraubt sitzt - er
rutscht nicht hin und her. Nachleil: im
Regenwird die Sitzbank schnell durch
und durch naB und der Hosenboden
des Fahrers auch. Doch "der Fahrer
einer groBen MV hat immer so viel
Geld dabei, daBer bei Regenslats im
ersten Haus am Platze absleigen Ikann", so der ImporteurHansen.

Der Sitzbankhocker laBt sich in ver-
schiedenen Stellungen justleren. Die
leibliche Prinzessin des Eigners kann
also aucham MV-GenuBteilhaben. Sie
sollie allerdingserbsenschlanksein.

Die Ausstattung ist
verspielt italienisch

Das, was dam Fahrer im Sichlbereich
an Instrumenten angebolen wird, sieht
zwar gut aus und tragi den ruhmreichen
Namen Smith, ist jedoch von billigster
Machart. Die Zeiger wissen wader im
Drehzahlmesser noch im Tachomeler,
was sie anzeigen sollen. Mal sind es nor
aOOO/min, die derDrehzahlmessermel-
det, obwohl der Molor kurz vor dem
Oberdrehen ist, mal signalisiert der
Tacho erst 170 km/h, obschon die
eleklronische Lichtschranke bei den
Messungen uber 200 km/h anzeigte.
Die Instrumente schmalern den Ein-
druck von Qualilat und Adei. Auch die
Leisle mil den winzigen Konlrolleuch-
ten isl ein typischer Wegwerfartikei.

Dafur sind die Hebel mit Schnellver-
stellung des Kupplungszuges von so-
lider Handwerksarbeit. Die an den

Lenkerstummeln angebrachten elektri-
schen Schalter sind relativ gut zu be-
dienen, das Blinken allerdlngs wird
dem Fahrer verieidet. Der Knopf laBt
sich sehr schwer in die gewunschle
Richtung bewegen und noch schwerer
in die neutrale Mittelstellung.

Die MV aDO Super America ist keine
reinrassige Rennmaschine im StraBen-
trimm. Es lassen sich noch nicht einmal
SlraBenzuverlassigkeilsfahrlen, ge-
schweige denn StraBeorennen damit ~

gewinnen. Abar die Herzen der Frauen i
und ab und zu einen neidvollen Blick '"
der mannlichen molorradfahrenden ~
Konkurrenz. Franz Josef Schermer Ii
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Smith-Instrumente an de.
MV Agnsta800: siezeigeRun-

ruhig unduid1t genauan.
Aud1 die kleinen Konkoneod1ten

sinduid1t iibersid1tJid1.


