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UN FOUR. Impossibledeparlerde la750GT
sansevoquersa"malJ1Cln",la 600MV,la premiere
~guatr'
tempslorsqu'ellearriveau
Malheureusement,iI suffitderegardercequiroute
a I'epoquepouradmettrequeIemarchen'estpas
preparea I'apparitionde la 601
anglaiseestencoreauroadsterpe
(pourtantla 600MV"collait"pasloind'unedemi-
secundaa uneBonnevillesur400m !)et chezles
Aliemaodsc'esttoujoursIe regnede la machine
pataud~;maisfiable.
Enfait,la 600ressembleunpeua laGuzzi700Vl,
avecsespetitesboitesaoOOls,sespare-jambes,ses
avertisseursdoubles.Bleesttresmodemesurbien
despoints,etcarremeotnovatrftepourd'autre$.
Lemoteurquatre-cylindresd'aspectraffo,mimeleg
mecaniquesdes500deGrandPrixde1950.{fuvre

~
(2J ~

dePi.etroRemor,traosfuge~ chezGilem,ilih'estpas
etongantquevous1(1/.trouv~zun ail; de familIaavec

IIcomport!
en serie dans les annees... 80 ! Quelques
examples?Ladistributionparcascadedepignons,
I'allumeurd~rri . redtpJela l\l~-
gaurdt:Jbloc, ne 1rouverez
aucunechainedanscettamecanique,signade
noblesseet defiabilitetheorique,matsmalheureu-
sementdispositifcoOteuxquigreveIemontaotdela

PluSoriginate,maistresGQntrovef'see,I'optiquel:le
pharecaffee.enprovenancedechezRatavailpour
functiondeconfererunafQrteim~gea c.emod~te,

ers
dessportivesontle.memesouci!

Malgre,ouacaUSedetoutescasinnovationsforce-
coi'fteuses,.la 600restesur lesbrasde.ses

tresmoyensajourerenta ladifficultedeseposition-
neroPointpositif: lessuspensionsSOl1tsoupleset
bienamorties,saJlScommune.mesureaveclatradi-
tlbhitallellne.
Gatteaventureffniraparuntristebilancommercial:
35 exempJairesvendus~Ce"Four"enestdoneun
bienreel,dansfoutaI'acceptiooduterme...

t1JNEGRANDEstEuRSALVATRIeE.
CbezMVondigeremalcatecnec.MonsieurAgusta
estdecadeen1;971,I'usinepartiellementnatiQnall-

"
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MY Agusta 750 GT 1972-1974
Moteur. 4 cylindres double-ACT de

743 cm' (65 x 56 mm) com prime a 9,7 a 1.
69 ch a 8 500 tr/mn. 4 carburateurs

Dell'Orto UB 248 0 24 mm. Allumage bat-

terie/bobine et distributeur. Graissage sous

pression par carter hum ide. Transmission

primaire par pignons a taille helico'ldale,

secondaire par arbre et cardan. Embrayage

multidisque dans I'huile.BoTtede vitesses a

5 rapports et selecteur au pied droit.
Partie-cycle. Cadre tubulaire double-ber-

ceau en acier. Fourche telescopique et sus-

pension arriere oscillante reglable sur deux

positions. Frein avant a double-tambour
double-came 0 228 mm, arriere a tambour

simple-came0 200mm.Pneu avant3,50x
18, arriere 4,00 x 18. Reservoir de 24 I.
240 kg pour 187 kmlh. 50 exemplaires pro-
duits entre 1972 et 1974.
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UNE VRAlEGT '1 Quelqt1esdetailsdonnent
I'aspectGI. Le selecteurest un doub!e.,branohe,
sansdoutepourfaciHterla rech.erchedu point
mort... impossibleaenclenchera)'arret.Enoutre,
lesrepose-piedssontclassiquementimplantes,ce
quipermetauselecteurd'abandonnerlesbiellettes
derenvoi.
Lesamortisseursontdesleviersde reglageincor-
pores"a laMZ"at,histoirederappelerI'aspectuti-
litaire despetitescylindreesde la marque,des

RAREET OHERE. Deslors,n n;estpas
etgnnantqueMVenfiledenouveauunavestaavec
cemodele.Seulement50exemplairestrouventpre-
neur.Pourajouteraumalheurde.I'amateurquisou-
haiteraitaujourd'huien acqueriruna,la plupart
d'entrealIasontetetransformeesenSouenracer!
Ainsi,lanouvelleMVF4est-alIaaujourd'huiparrai-
neeparGiacomoAgostini.Plutotquela moto,ona
choisiI'homme,plussynonymede performance
que les produitsqui furent sescontemporains,
commacettepourtantbelle750 GT. .


